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O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH s w240

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust.1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 1 i ust. 2
pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2021r., poz. 247), a takze na podstawie § 3 ust. 1 pkt 62
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 26 wrzesnia 2019r. w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019r., poz. 1839) oraz zgodnie
z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst
jednolity: Dz. U. z 2021r., poz. 735), po rozpatrzeniu wniosku zlozonego przez Inwestora
Powiat  Stupecki, ul. Poznafiska 20, 62-400 Shtupca, o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwziecia;

orzekam

1. stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedsi¢wzigcia polegajacego na: ,,Przebudowie drogi powiatowej nr 3033P Orchowo -
Oséwiec ”,

2. Okre§lié warunki i wymagania dotyczace planowanego przedsiewzigcia
W nastgpujacym zakresie:

2.1. prace wykonawcze prowadzi¢ wylacznie w porze dnia, rozumianej jako przedzial czasu

od godziny 6:00 do godziny 22:00;

2.2. w trakeie realizacji przedsigwzigcia uzywaé wylgcznie sprawnego sprzgtu i monitorowaé
ewentualne wycieki substancji ropopochodnych;

2.3. zaplecze budowy wraz z miejscami postoju i awaryjnego serwisowania maszyn
budowlanych i sprzetu transportowego oraz magazynowania substancji chemicznych,
odpad6w niebezpiecznych badz innych materiatéw mogacych negatywnie oddziatywaé
na srodowisko gruntowo — wodne, zorganizowaé na terenie zabezpieczonym przed
mozliwoscig zanieczyszczenia gruntu oraz wéd powierzchniowych i podziemnych,
np. utwardzonym i posiadajgcym uszczelniong powierzchnie;

2.4. uzupelnianie paliw, serwisowanie (z wyjatkiem awaryjnych) oraz mycie maszyn
budowlanych i pojazdow prowadzi¢ poza terenem inwestycji, w miejscach do tego
dedykowanych i odpowiednio dostosowanych;

2.5. w trakeie realizacji przedsigwzigcia zapewni¢ dostepnos¢ sorbetéw, wlasciwych w
zakresie ilodci i rodzaju do potencjalnego zagrozenia, mogacego wystapi¢ w nastepstwie
sytuacji awaryjnych, wszelkie wycieki niezwlocznie neutralizowaé;

2.6. w trakcie realizacji planowane przedsigwzigcie wyposazyé w przenosne toalety, a
wytworzone scieki socjalno — bytowe dostarczyé do oczyszezalni $ciekdws;

2.7. wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda powierzchniowo do row6w

przydroznych oraz istniejacej kanalizacji deszczowe;;
2.8. materialy sypkie przewozié i magazynowaé w sposob ograniczajacy pylenie;
2.9. masy bitumiczne przewozi¢ transportem posiadajacym zabezpieczenie przed emisja
oparéw;
2.10. w okresie suszy teren placu budowy zrasza¢ woda;
2.11. prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprz¢tu mechanicznego
prowadzone w obrgbie bryty korzeniowej drzew i krzewéw wykona¢ w sposob jak
najmniej szkodzacy drzewom i krzewom, a w szczeg6lnosci:



- pnie drzew narazonych na uszkodzenia na czas budowy wilasciwie zabezpieczyé

uwzgledniajgc  konieczno$¢ zapewnienia dostgpu do schronienia oraz w sposéb

niepowodujgcy zniszczenia, uszkodzenia lub zabicia wyst¢pujacych tam gatunkéw roslin,

zwierzat i grzybow;

- nie obsypywa¢ ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m i krzewoéw powyzej wysokosci

0,1 m ponad pierwotny poziom terenu;

- podczas prac ziemnych zabezpieczyé systemy korzeniowe przed przesychaniem i

przemarzaniem;

- nie niszezy¢ korzeni odpowiedzialnych za statyke drzewa.

2.12. miejsce sktadowania materiatléw budowlanych i postoju cigzkiego sprzgtu wyznaczyé
poza obrysem rzutu koron drzew;

2.13. na etapie prac ziemnych minimum raz dziennie przed ich rozpoczgciem kontrolowaé
ewentualne wykopy i zaglebienia, a uwigzione w nich zwierzeta niezwlocznie przenosic¢
w bezpieczne miejsce; takg sama kontrole przeprowadzi¢ bezposrednio przed
zasypaniem wykopdw i likwidacjg zaglebien.

UZASADNIENIE

W zwigzku ze zlozonym wnioskiem w dniu 17 maja 2021 roku przez Inwestora

Powiat Stupecki, ul. Poznanska 20, 62-400 Slupca o wydanie decyzji o §rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia polegajacego na: ,,Przebudowie drogi
powiatowej nr 3033P Orchowo - Oséwiec”.
Na podstawie art. 75 ust.1 pkt 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.0 udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz
ocenach oddzialywania na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2021r., poz. 247),
stwierdzono, Ze organem wlasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest Wéjt Gminy Orchowo. Wobec powyzszego Wéjt Gminy Orchowo
ustalil strony postepowania i dnia 26 maja.2021r. zawiadomil o wszczeciu postgpowania
administracyjnego.

Zgodnie z § 3 ust.1 pkt 62 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 26 wrzesnia 2019r.
w  sprawie przedsiewzig¢ ~mogacych znaczaco oddziatywa¢ na  $rodowisko
(Dz. U. 2019r., poz. 1839) niniejsze przedsigwziecie zakwalifikowano do przedsigwzigc
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko, dla ktérego koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko moze by¢ wymagana.

W toku prowadzonego postepowania na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 i pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na $rodowisko
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021r., poz. 247) zwanej dalej ustawg 0os$, Organ wystapit do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu i do Pafistwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Stupcy oraz zgodnie z art. 64 ust.1 pkt 4 i art. 68 ustawy 005,
w zwigzku z art. 397 ust. 3 pkt 2 i art. 545 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017r. Prawo wodne
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021r.,poz. 624 ) o wyrazenie opinii do Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie Zarzagd Zlewni w Inowroctawiu w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko oraz okreslenia ewentualnego zakresu
raportu dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie — Zarzad Zlewni w Inowroctawiu
pismem z dnia 7 czerwca 2021r. (wplyw do urzgdu dnia 07.06.2021r.) znak
BD.ZZS.1.435.183.2021.DG wyrazit opinie, ze nie ma potrzeby przeprowadzania oceny
oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia. Wskazuje jednak na
konieczno$é okreslenia w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw lub



konmieczno$¢ okreslenia w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw lub
wymagan dotyczacych realizacji, eksploatacji lub likwidacji planowanego przedsiewziecia,
o ktérych mowa w art. 82 ust.1 pkt 1 lit. b lub ¢ lub nalozenia obowigzku dziatan, o ktérym
mowa w art. 82 ust.1 pkt 2 lit. b ustawy 005.

Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Stupcy pismem z dnia 10 czerwca
2021r. (wptyw do urzedu dnia 11.06.2021r.) wyrazil opinie, ze przeprowadzenie oceny
oddziatywania na $rodowisko i sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla
planowanego przedsiewzigcia, jakim jest ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 3033P Orchowo
— Osowiec na dziatkach o numerach ewidencyjnych 13/2 , 28 i 4 obreb Orchowo” nie jest
wymagane.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismem z dnia 14 czerwca
2021r. (wptyw do urzedu dnia 15.06.2021r.) znak: WOO-IV.4220.190.2021.ZP.1 wyrazit
opini¢, ze dla przedsigwzigcia pn. ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 3033P Orchowo -
Osowiec” nie ma potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania na $rodowisko i wskazat na
koniecznos¢ uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach warunko6w, ktére
zostaly zawarte w decyzji w punkcie 2.

Planowane przedsigwzigcie polegaé bedzie na przebudowie istniejagcej drogi
powiatowej nr 3033P prowadzacej z miejscowosci Oséwiec do Orchowa, W wyniku realizacji
przedsigwzigcia nastagpi m.in. wykonanie nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-
asfaltowej oraz budowa/przebudowa chodnikéw, budowa pobocza, zjazdow oraz budowa
odwodnienia. Na rozpatrywanym odcinku konstrukcja nawierzchni jest bitumiczna. Stan
konstrukeji nawierzchni jest $redni do ztego. Nawierzchnia jest spekana, a takze sg odcinki o
zapadnigtej krawedzi jezdni i lokalne ubytki masy. Brak utwardzonych poboczy stwarza
zagrozenie dla pieszych, ktérzy zmuszeni sa poruszaé si¢ po poboczu gruntowym.
Wykonanie, chodnikéw, a takze ulozenie nowych warstw konstrukcyjnych nawierzchni
poprawi bezpieczefistwo oraz plynnosci ruchu. Poprawa ptynnosei ruchu w konsekwencji
przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji spalin wydzielanych przez silniki poruszajacych sig¢
pojazdéw, a takze przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji hatasu oraz polepszenia warunkow
akustycznych na terenach graniczacych z inwestycja. Diugosé przebudowywanego odcinka
drogi wynosié¢ bedzie maks. 2 564,0m.

Biorac pod uwage kryteria wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy 00s, przeanalizowano: rodzaj,
skalg i charakter przedsigwzigcia, zakres rob6t zwigzanych z jego realizacjg, wielko$é
zajmowanego terenu, prawdopodobienstwo, czas trwania, zasieg oddziatywania, mozliwosci
ograniczenia oddzialywania oraz odwracalno$¢ oddziatywania, powigzania z innymi
przedsigwzigeiami, a takze wykorzystanie zasoboéw naturalnych, réznorodnosé biologiczna,
emisj¢ 1 ucigzliwosci zwigzane z eksploatacja przedsiewziecia, gesto$é zaludnienia wokét
przedsigwzigcia oraz usytuowanie przedsigwzigcia wzgledem obszaréw wymagajacych specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat, ich siedlisk lub
siedlisk przyrodniczych objgtych ochrong, w tym obszaréw Natura 2000.

Odnoszac si¢ do art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. a i pkt 3 lit. a ustawy oos na podstawie Karty
Informacyjnej Przedsigwziecia, ustalono, ze planowane przedsigwziecie polega na przebudowie
drogi powiatowej nr 3033P na odcinku o lacznej dlugosci do 2 564,0 m. W ramach
przedsigwzigcia wykonana zostanie nawierzchnia jezdni z mieszanki mineralno — asfaltowe;j.
Planowana jest takze: budowa i przebudowa chodnikéw, budowa pobocza, wykonanie zjazdow i
zatok autobusowych oraz wykonanie odwodnienia obejmujace: budowe  Sciekow
przykraweznikowych, wykonanie nowych wpustow deszczowych, przebudowe i konserwacje
istniejgcych rowdw drogowych. Droga przebiegaé bedzie w istniejgcym $ladzie drogi asfaltowej.

Po przebudowie droga charakteryzowaé si¢ bedzie nastepujacymi parametrami: klasa drogi
— L (lokalna), predko$é projektowa 40 km/h, kategoria ruchu KR3. Szerokosé jezdni wyniesie od
55 m (poza zabudowa wiejska) do 6,5 m (w terenie zabudowy wiejskiej w Oséweu).
Odwodnienie na terenach niezabudowanych realizowane bedzie poprzez spadki podluzne i



poprzeczne na tereny przylegle w granicach pasa drogowego lub do rowow przydroznych, a na

terenie zabudowanym — do istniejace) kanalizacji deszczowej.

Celem przedsiqwziqcia jest poprawa ptynnosci ruchu, co W Kkonsekwencji przyczyni si¢ do
zmniejszenia emisji spalin wydzielanych przez silniki poruszajacych si¢ pojazdow oraz do
zmniejszenia emisji hatasu. Po przebudowie drogi zwigkszy sie bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu.

Odnoszac si¢ do art. 63 ust. 1 pkt 1 lit ¢ ustawy 00§, ustalono, Z& realizacja przedsigwzigcia
bedzie wigzac sie z zastosowaniem typowych dla tego rodzaju przedsigwzigé materialOw
i SUrOWcoOw budowlanych, takich jak: gotowe wyroby betonowe, masy mineralno — asfaltowe,

kruszywo, piasek, Zwir, kamien. Wykorzystane zostang r6wniez energia elektryczna, paliwa oraz
woda.

Projektowana droga zlokalizowana zostanie W istniejacym pasie drogowym i przebiegac
bedzie W terenie ptaskim przez obszary rolnicze oraz przez tereny miejscowosci Oséwiec 0
zwartej zabudowie mieszkaniowe]j — jednorodzinnej, wielorodzinnej i zagrodowej.

W kontekscie art. 63 ust. 1 pkt 3 lit. ¢, lit. d i lit. g ustawy 00§ stwierdzono, ze realizacja
planowanego przedsiqwzie(cia bedzie wigzata sig z oddziatywaniem na klimat akustyczny,
zarobwno w fazie realizacji jak 1 eksploatacji. Na etapie prac wykonawczych spodziewaé
nalezy si¢ krotkotrwatej 1 odwracalnej emisji hatasu do $rodowiska, ktérej zrodiem bedzie
praca urzadzen i pojazdow obstugujacych budowe. Uwzgledniajac art. 63 ust. 1 pkt 3 lit. €
ustawy 00S, stwierdzono, Z€ ucigzliwosci zwigzane Z realizacja przedsie;wzie;cia beda
krotkookresowe i ustgpia po zakonczeniu jego realizacji. Celem ograniczenia ucigzliwosci W
tym zakresie, nalozono warunek, aby prace wykonawcze, prowadzi¢ wylacznie w porze dnia,
rozumiane] jako przedzial czasu od godziny 6:00 do godziny 22:00. W porze dnia, Z uwagi na
znacznie Wigkszy poziom tta akustycznego, roboty ziemne i budowlane nie beda odczuwalne
jako ucigzliwe.

Zgodnie 7 trescig Karty, natezenie ruchu na drodze wynosi 360 pojazdoéw lekkich i 30
pojazdow cigzkich w porze dnia oraz 31 pojazdow lekkich w porze nocy — ‘bez pojazdow
cigzkich. Przedmiotowe przedsiqwziqcie nie bedzie mie¢ wplywu na wzrost natezenia ruchu.
Bioragc pod uwagg POWYZSZE parametry, nie przewiduje si¢ przekroczenia dopuszczalnych
poziomoéw halasu na terenach podlegajqcych ochronie akustycznej, okre§lonych W
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 1. W sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Odnoszac si¢ do art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. d i lit. g ustawy 00§ stwierdzono, 7€ realizacja
przedsiqwziqcia wigzaé si¢ bedzie z Kkrotkotrwala emisja substancjii do powietrza. Emisja
zwiazana bedzie Z prowadzeniem rob6t ziemnych oraz Z przemieszczaniem mas ziemnych.
7rodiem emisji substancji do powietrza beda rowniez procesy spalania paliw W silnikach maszyn
i urzadzef pracujgcych na placu budowy. Wobec faktu, ze emisje te beda mialy charakter
miejscowy i okresowy, a takze ustang po zakonczeniu prac budowlanych uznano je za pomijalne.
Planowane do wykorzystania podczas prowadzonych prac maszyny, urzadzenia i samochody
beda sprawne technicznie 1 beda posiadaty wlhasciwe atesty. Celem zmniejszenia ucigzliwoscl
wskazano warunki realizacji przedsie,wziqcia obejmujace ograniczenie emisji zanieczyszczen
podczas transportu materialow budowlanych, natomiast celem ograniczenia pylenia na placu
budowy W czasie SUSzy — okresowe zraszanie terenu woda.

Majac na uwadze rodzaj planowanego przedsie;wziqcia oraz funkcje jaka droga pelni
w istniejacym ukladzie komunikacyjnym, @ takze zataczong do Karty analizg
rozprzestrzeniania sie gazow i pylow W powietrzu stwierdzono, z€ na etapie eksploatacji nie
bedzie ona istotnym zrodlem emisji substancji do powietrza. Oznacza to, z€ realizacja
przedsiqwzie;cia nie przyczyni si¢ do znaczacego pogorszenia jakosci powietrza W rejonie
zainwestowania W poréwnaniu do stanu istniejacego.

W przediozonej dokumentacji przedstawiono planowane do sastosowania rozwigzania
techniczne 1 organizacyjne majace na celu ochrone $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie



budowy. Odnoszac si¢ do zapisow art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. g ustawy oos, stwierdzono, ze ze
wzgledu na skalg, rodzaj i charakter przedsigwzigcia, nie bedzie ono negatywnie wplywaé na
lokalne warunki gruntowo-wodne. Wszelkie czynnosci zwigzane z utrzymaniem we
wiadciwym stanie $rodkéw transportowych i zatadowczych, obejmujace w szczegblnosci
tankowanie, wymiang oleju oraz ewentualng naprawe sprzetu i innych pojazdéw zwiazanych
z planowanym przedsigwzi¢ciem, nie beda dokonywane na terenie przedmiotowe;j inwestycji.
Scieki bytowe powstajagce w zwigzku z funkcjonowaniem zaplecza budowy beda gromadzone
w szczelnych, przenosnych sanitariatach obstugiwanych przez uprawniony podmiot. Dla ochrony
srodowiska gruntowo-wodnego nafozono warunek, aby teren budowy wyposazy¢ w sorbenty,
a wszelkie wycieki niezwlocznie neutralizowa¢ oraz warunek zabezpieczenia zaplecza budowy
przed mozliwoscig zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego.

Ilos¢ odprowadzanych wéd opadowych nieznacznie zwigkszy sie, ale poprawi sie sposéb
ich odprowadzania poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podhuznych
nawierzchni.

Odnoszac si¢ do art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. f ustawy oos, na podstawie danych zawartych
W kip., ustalono, iz na etapie realizacji przedsigwzigcia beda powstawaé odpady zwiazane
z charakterem prowadzonych prac budowanych oraz odpady zwigzane z bytowaniem
pracownikow budowy tj. odpady z budowy, remontéw i przebudowy drég, odpady
opakowaniowe oraz niesegregowane odpady komunalne. Odpady powstajace na etapie realizacji
inwestycji bgda segregowane i magazynowane selektywnie w wydzielonym miejscu, o szczelnym
podiozu lub w oznaczonych pojemnikach, w sposéb zabezpieczajacy przed ewentualnymi
odciekami do gruntu i zapewniony zostanie ich regulamny odbiér przez uprawnione podmioty.
Odpady te beda przekazywane podmiotom posiadajgcym odpowiednie zezwolenia na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarowania odpadami z uwzglednieniem zasad
postgpowania z odpadami niebezpiecznymi.

W zwigzku z powyzszym, w odniesieniu do art. 63 ust. 1 pkt 2 lit. a, lit. b, lit. ¢, lit. d, lit. £,
lit. g, lit. h, lit. i, lit. j ustawy 00§ nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu przedsiewziecia na
obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych i obszary objete
ochrong, w tym strefy ochronne uj¢¢ wod, a takze na wody powierzchniowe. Ponadto,
przedsigwzigeie nie bedzie zlokalizowane na obszarach o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe oraz archeologiczne. Przedsiewziecie nie bedzie takze zlokalizowane na
obszarach wybrzezy i srodowiska morskiego oraz na obszarach gorskich. Nie bedzie rowniez
zlokalizowane na obszarach o duzej gestosci zaludnienia. Biorge pod uwage przedstawione przez
inwestora analizy i zalozenia co do funkcjonowania planowanego przedsigwzigcia, nie przewiduje
si¢ przekroczenia standardow jakosci $rodowiska na przedmiotowym obszarze w zwigzku
z realizacja przedsiewzigcia.

Z uwagi na rodzaj, skalg oraz lokalizacj¢ planowanego przedsiewziecia, odnoszac sie do
zapisow art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. e ustawy oos nalezy stwierdzié, ze przy uwzglednieniu uzywanych
substancji i stosowanych technologii oraz realizacji zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
i normami, ryzyko wystapienia katastrofy budowlanej bedzie ograniczone. Przedsiewziecie nie
zalicza si¢ do kategorii zakladéw stwarzajgcych zagrozenie wystapienia powaznych awarii
przemystowych, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r.
wsprawie rodzajow i iloci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwickszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138). Ze wzgledu na polozenie
geograficzne przedsigwzigcie nie jest zagrozone ryzykiem katastrofy naturalnej, w szczeg6lnosci
w wyniku wystapienia: trzesien ziemi, powodzi czy osuwisk. Przedsigwzigcie bedzie
zaadaptowane do zmieniajgcych si¢ warunkéw klimatycznych i mozliwych zdarzef
ekstremalnych poprzez planowane rozwigzania konstrukcyjno-budowlane. Uwzgledniajac rodzaj
i skale przedsigwzigcia, nalezy stwierdzié, ze przedsigwzigcie nie wplynie znaczaco na
postgpujgce zmiany klimatu na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji. Przyjgte rozwigzania



techniczne, w tym konstrukcja drogi oraz zastosowane materialy ograniczg wrazliwosé
przedsigwzigcia na zmiany klimatu.

Biorgc pod uwage rodzaj, skale i lokalizacj¢ przedmiotowego przedsigwzigcia oraz
przeprowadzong analiz¢ oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko w odniesieniu do zapiséw
art. 63 ust 1 pkt 1 lit. b i pkt 3 lit. f ustawy oos, nie przewiduje si¢ znaczacych powigzaf, ani
kumulowania oddziatywan planowanej inwestycji z innymi przedsigwzieciami.

Odnoszac si¢ do art. 63 ust.l pkt 2 lit. e ustawy oos, na podstawie przedstawionych
materialéw, stwierdzono, ze teren przeznaczony pod przedsigwziecie zlokalizowany jest na
obszarze chronionego krajobrazu ,,Powidzko-Bieniszewski”, ktéry obecnie nie ma
obowigzujacych zakazow. Najblizszym obszarem Natura 2000, zlokalizowanym w odleglosci
ok. 1,1 km od przedsigwzigcia, jest specjalny obszar ochrony siedlisk Pojezierze Gnieznienskie
PLH300026. Zgodnie z opracowana przez Zaktad Badania Ssakow Polskiej Akademii Nauk w
Biatlowiezy siecig korytarzy ekologicznych, inwestycja bedzie prowadzona poza terenem
korytarzy ekologicznych (Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych Europejska Sie¢ Natura
2000 w Polsce. Zaklad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza 2011).

Whioskodawca zadeklarowal, ze nie bedzie dokonywal wycinki istniejgcych drzew co
oznacza, ze realizacja przedsigwzigcia moze by¢ dokonana bez ich usuwania. Uwzgledniajgc
powyzsze i majac na uwadze ich wazna rol¢ zaréwno dla lokalnego ekosystemy i klimatu, jak
i z uwagi na wartosci kulturowe, krajobrazowe natozono warunek nie dokonywania wycinki
w ramach realizacji niniejszego przedsigwziccia.

Celem ochrony drzew znajdujacych si¢ w obszarze oddziatywania planowanego
przedsigwzigcia, nalozono szereg warunkéw majacych na celu ich zabezpieczenie przez
mechanicznymi uszkodzeniami, czy naruszeniem statyki. Dodatkowo nalozono warunek
chronigcy flore, faung i biote grzyboéw wystepujacych na drzewach przydroznych polegajacy
na takim zabezpieczaniu pni drzew, ktdre zapewni zachowanie wystepujacych w ich obrebie
gatunkOw zwierzat, roslin i grzybdw.

Ze wzgledu na to, ze realizacja przedsigwzigcia moze wymaga¢ wykonania prac
ziemnych, ktére moga wplywaé negatywnie na zwierzeta nalozono warunek, aby na etapie
prowadzenia prac ziemnych, minimum raz dziennie przed rozpoczeciem prac kontrolowaé
ewentualne wykopy i zaglebienia a uwigzione w nich zwierzeta niezwlocznie przenosié
w bezpieczne miejsce oraz, aby taka samg kontrole przeprowadzi¢ bezposrednio przed
zasypaniem wykopow i likwidacja zaglebien.

Majac na wzgledzie realizacj¢ przedsigwzigcia zgodnie z natozonymi w opinii
warunkami, nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego oddzialywania inwestycji na
Srodowisko przyrodnicze, w tym na réznorodno$¢ biologiczng, rozumiang jako liczebnos$é
i kondycje populacji wystgpujacych gatunkéw, w szczegdlnosci chronionych, rzadkich lub
gingcych gatunkéw roslin, zwierzat i grzyboéw oraz ich siedlisk. Realizacja przedsiewziecia
nie wplynie takze na obszary chronione, a w szczegdlnosci na siedliska przyrodnicze, gatunki
roslin i zwierzat oraz ich siedliska, dla ktérych ochrony zostaly wyznaczone obszary Natura
2000, a takze nie spowoduje pogorszenia integralnosci obszar6w Natura 2000 lub ich
powiazania z innymi obszarami. Ponadto przedsigwzigcie nie spowoduje utraty i fragmentacji
siedlisk oraz nie wplynie na korytarze ekologiczne i funkcje ekosystemu.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 pkt 3 ustawy oos przeanalizowano zasieg, wielko$¢ i ztozonos¢é
oddziatywania, jego prawdopodobienistwo, czas trwania, czestotliwo$é i odwracalno$¢ oraz
mozliwos¢ powigzania z innymi przedsiewzieciami i ustalono, ze realizacja planowanego
przedsigwzigcia nie pociagnie za sobg zagrozen dla $rodowiska. Przedmiotowe
przedsiewziecie nie bedzie transgranicznie oddziatywa¢ na srodowisko

Po zapoznaniu si¢ z cala dokumentacja dotyczaca planowanego przedsiewzigcia,
jednoczesnie biorac pod uwage stanowiska organéw opiniujagcych Wéjt Gminy Orchowo
uznal, ze nie bedzie konieczne przeprowadzenie oceny oddziatywania na Srodowisko dla
przedmiotowego przedsigwzigcia.



. Zgodnie z atrt.10 i art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego przed wydaniem
niniejszej decyzji Strony zostaty poinformowane o mozliwosci zapoznania si¢ z zebranym
materialem dowodowym w formie obwieszczenia podanego do publicznej wiadomosci i do
dnia wydania decyzji zadna ze stron nie ztozyla uwag ani wnioskéw, co do planowanego
przedsiewziecia.

W zwigzku z powyzszym orzeczono jak w sentencji.
POUCZENIE

Zgodnie z art. 127 § 1 i 2 Kodeksu postgpowania administracyjnego od niniejszej decyzji
stuzy stronie odwolanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Koninie za
posrednictwem W6jta Gminy Orchowo w terminie 14 dni od daty doreczenia.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia
odwolania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.

Zgodnie z art. 127a § 2 Kodeksu postgpowania administracyjnego z dniem doreczenia
organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia
odwolania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.
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Zalacznik nr 1
do Decyzji znak:08.6220.3.2021
z dnia 14.07.2021r.

Charakterystyka Przedsigwzigcia

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewzigcia

Celem przedsigwzigcia jest przebudowa istniejacej drogi powiatowej nr 3033P prowadzacej z
miejscowosci Oséwiec do Orchowa. W wyniku realizacji przedsiewziecia nastgpi m.in. wykonanie
nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-asfaltowej oraz budowa/przebudowa chodnikéw, budowa
pobocza, zjazdow i zatok autobusowych oraz budowa odwodnienia.

Na rozpatrywanym odcinku konstrukcja nawierzchni jest bitumiczna. Stan konstrukcji nawierzchni jest
sredni do zlego. Nawierzchnia jest spgkana, a takze sg odcinki o zapadnietej krawedzi jezdni i lokalne
ubytki masy. Brak utwardzonych poboczy stwarza zagrozenie dla pieszych, ktérzy zmuszeni sg poruszaé
si¢ po poboczu gruntowym. Wykonanie, chodnikéw, a takze ulozenie nowych warstw konstrukcyjnych
nawierzchni poprawi bezpieczefistwo oraz ptynnosci ruchu. Poprawa plynnosci ruchu w konsekwencji
przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji spalin wydzielanych przez silniki poruszajacych si¢ pojazdéw, a
takze przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji hatasu oraz polepszenia warunkéw akustycznych na terenach
graniczacych z inwestycja. Diugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi¢ bedzie maks. 2 564,0m.
W wyniku realizacji przedsigwzigcia nastapi budowa/przebudowa m.in.:

- jezdni o nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej,

- zjazdéw do posesji/pol,

- chodnikéw,

- pobocza,

- odwodnienia (budowa sciekow przykraweznikowych, wykonanie nowych wpustéw deszczowych,
przebudowa/konserwacja istniejacych rowéw drogowych - odmulenie). Inwestor przewiduje mozliwosé
realizacji inwestycji w dwoch etapach: — etap I — odcinek nr 1 - przebudowa odcinka poza zabudowa
wiejskg Os6wiec — Orchowo — dtugosé maks. 1 918,0 m, od drogi woj ewddzkiej nr 262 do skrzyzowania
z droga powiatowg nr 3035P, — etap Il — odcinek nr 2 - przebudowa odcinka w zabudowie wiejskiej w
Osowceu — dlugosé maks. 646,0 m, stanowi kontynuacje odcinka nr 1 do przedostatnich zabudowan we
wsi Os6wiec. Droga przebiegaé bedzie istniejacym $ladem drogi asfaltowej, w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej (odcinek we wsi Oséwiec) oraz pdl uprawnych. Droga objeta zamierzeniem
inwestycyjnym stuzy do przeprowadzania ruchu kotowego i pieszego w zakresie niezbednym do obstugi
komunikacyjnej mieszkaficow gminy Orchowo, przede wszystkim mieszkaficoéw okolicznych
miejscowosci, stanowi réwniez dojazd do pél uprawnych znajdujacych sie wzdtuz przedmiotowej drogi.

Droga objeta zamierzeniem inwestycyjnym stuzyé bedzie przede wszystkim do przeprowadzania ruchu
kotowego i pieszego w zakresie niezbgdnym do obshugi komunikacyjnej mieszkaficéw miejscowosci
Orchowo i Oséwiec. Przebudowa drogi zapewni bezpieczny ruch pieszy, rowerowy oraz ulatwi dostep
do posesji, pél dla pojazdéw. Dhugo$¢ projektowanego odcinka drogi wynosi¢ bedzie maks. 2 564,0 m.

Zalozenia projektowe przebudowywanej drogi:

- kategoria administracyjna drogi - droga powiatowa,
- klasa techniczna drogi - droga klasy L (lokalna),

- zakladana predkos¢ projektowa — 40 km/h,

- kategoria ruchu — KR3,



- dlugo$é drogi — maks. 2 564,0 m:
- odcinek nr 1 - przebudowa odcinka poza zabudowa wiejska Oséwiec — Orchowo — dtugo$é maks. 1
918,0 m (etap I),
- odcinek nr 2 - przebudowa odcinka w zabudowie wiejskiej w Oséwcu — dhugo$é maks. 646,0 m
(etap 1I),
- przekrgj drogi - jednojezdniowy dwupasowy,
- szerokos¢ jezdni — 5,5 m — 6,5 m:
- odcinek nr 1 — 5,5 m,
- odcinek nr 2 — 6,5 m,
- nawierzchnia jezdni z mieszanki mineralno-asfaltowej,
- odwodnienie:
- odcinek nr 1 — poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne na tereny przylegle w granicach
pasa drogowego oraz do istniejacych rowow przydroznych;
- odcinek nr 2 - poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne do nowoprojektowanych
wpustow (wymienionych z istniejacych) poprzez przykanaliki do istniejacej kanalizacji deszczowej.
Skala i zakres przedsigwzigcia obejmuje:
- roboty przygotowawcze,
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne wraz z profilowaniem,
- wykonanie warstw konstrukcyjnych jezdni,
- regulacja obudéw wiazéw i zaworéw urzadzen podziemnych,
- roboty porzadkowe.
W wyniku realizacji inwestycji nie zmieni si¢ spos6éb uzytkowania terenu — nieruchomosci objete
przedsigwzigciem aktualnie stanowig droge. Teren realizacji inwestycji stanowig nastgpujace
nieruchomodci: 13/2, 28 i 4 obreb Oséwiec. Diugo$é odcinka projektowanej drogi wynosié bedzie maks.
2 564,0 m. Przebudowa drogi prowadzona bgdzie w pasie drogowym drogi powiatowej. Opracowanie
podzielono na dwa odcinki: — odcinek nr 1 - rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z ul. Stupecka
miejscowosci Orchowo, przy wlaczeniu do drogi wojewéddzkiej nr 262, w km: 0+000,00, koniec
opracowania zlokalizowano w km: 1+917,13, ten odcinek drogi przebiega wéréd pél uprawnych do
pierwszych zabudowan wsi Oséwiec — do skrzyzowania z drogg powiatowa nr 3035P (etap I),
— odcinek nr 2 — stanowi kontynuacje odcinka nr 1, rozpoczyna si¢ w miejscowosci Oséwiec — od
skrzyzowania z droga powiatowa nr 3035P, w km: 0+000,00, droga przebiega wéréd zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej, zagrodowej i mieszkaniowo-ustugowej (zgodnie z pismem Wojta
Gminy Orchowo z dnia 13.04.2021 r., znak sprawy: 0S$.6254.1.2021), Koniec opracowania
zlokalizowano w km: 0+645,82 (etap II).
Nawierzchnia drogi na catym odcinku jest asfaltowa. Droga odwadniana jest powierzchniowo poprzez
odpowiednie pochylenie poprzeczne i podluzne zapewniajace odprowadzenie wéd opadowych i
roztopowych do rowdw przydroznych lub na tereny nieutwardzone w granicach istniejgcego pasa
drogowego oraz w terenie zabudowanym do istniejacej kanalizacji deszczowej. Droga jest o§wietlona
(na odcinku zabudowanym). Obszar planowanej inwestycji stanowig tereny przeksztatcone w wyniku
dziatalnosci czlowieka — zabudowa mieszkaniowa (wie$ Oséwiec) oraz pola uprawne.
W otoczeniu drogi znajdujg sie:
— zabudowa wielorodzinna, zagrodowa i mieszkaniowo ustugowa (odcinek zabudowany w
miejscowosci Oséwiec),
— obszary wykorzystywane rolniczo (pola uprawne).
Planowana inwestycja nie bedzie oddzialywa¢ na przedmiotowe obszary ze wzgledu na znaczng
odleglos¢.

W odlegtosci ok. 1,0 km znajduje si¢ komunalne ujgcie wéd w Orchowie. Ze wzgledu na charakter
inwestycji oraz odlegtos¢ stwierdzono, Ze inwestycja nie bedzie oddzialywala na te obszary.



Obszary zagrozenia powodzig oraz obszary osuwisk

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie poza obszarami zagrozonymi powodzig oraz poza
obszarami osuwiskowymi.Planowana do przebudowy droga polozona jest w obszarze Powidzko —
Bieniszewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Obszary przylegajace do jezior

W zasiggu oddzialywania przedsigwzigcia nie wystepuja obszary przylegajace do jezior. Najblizej
polozone jezioro to Jezioro Orchowskie zlokalizowane w odlegloéci ok. 450 m na zachéd od
poczatkowego odcinka w miejscowosci Orchowo. Omawiana inwestycja w zaden spos6b nie bedzie
oddziatywa¢ na ww. wody s$rodlagdowe.

Obszary majace znaczenie historyczne i kulturowe

W najblizszym sasiedztwie planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego nie jest zlokalizowany zaden
teren chroniony na podstawie przepiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami (Dz. U. z 2020 r., poz. 282 z p6zn. zm.).

Zgodnie z rejestrem zabytkéw nieruchomych na terenie gminy Orchowo, prowadzonym

przez Wielkopolskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw najblizszymi obiektem ujetym w
rejestrze sa:

—kaplica pw. MB Roézaricowej, 1883 r., nr rejestru 272/14 z dnia 30.04.1984 r.,

— dwor drewniany, pocz. XVIII w., k. XVIII w., pocz. XX w., nr rejestru 273/15 z dnia 30.04.1984 r.
zlokalizowane w sgsiedztwie przebudowywanego uktadu drogowego (w miejscowosci Oséwiec).

Jesli w trakcie prowadzenia prac zostang odkryte jakiekolwiek znaleziska mogace stanowié wartoéé
archeologiczng prace zostang zatrzymane, a o zaistnialej sytuacji poinformowany zostanie Wojewédzki
Konserwator Zabytkéw w Poznaniu.

Gestosé zaludnienia

Inwestycja realizowana bedzie na terenie administracyjnie nalezagcym do gminy Orchowo. Tereny, przez
ktdre przebiega¢ bedzie inwestycja charakteryzuja si¢ niska gestoscia zaludnienia, dominuje
rozproszona zabudowa oraz tereny wykorzystywane rolniczo.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz’ dotychczasowy
spos6b ich wykorzystywania i pokrycia nieruchomosci szatg ro§linng

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie drogi powiatowej 3033P Orchowo - Oséwiec.
Dhugos¢ przebudowywanej drogi wynosi¢ bedzie maks. 2 564,0 m. Przedsigwzigcie realizowane bedzie
na terenie nieruchomosci stanowigcych dziatki o nr ewid.: 13/2, 28 i 4 obreb Oséwiec.

Inwestycja realizowana bgdzie po $ladzie istniejacej drogi powiatowej, w granicach istniejacego pasa
drogowego. Droga przebiega¢ bedzie wéréd zabudowy mieszkaniowej (odcinek zabudowany — wies
Osowiec) i wéréd pol uprawnych. Powierzchnia pasa drogowego wynosié bedzie ok. 20 300,0 m2
(jezdnia, zjazdy, pobocze i chodniki).

Przedsigwzigcie nie zachwieje réwnowagi ekologicznej $rodowiska. Zasieg przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego nie stwarza zagrozenia oraz nie wywiera
Jakiegokolwiek negatywnego oddziatywania dla opisywanego komponentu srodowiska.

Planowane przedsigwzigcie usytuowane zostanie poza zasiggiem obszaréw wodno-blotnych oraz innych
obszaréw o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, obszaréw objetych ochrona, w tym stref ochronnych
uje¢ wod i obszaréw ochronnych zbiornikéw wéd $rédladowych.



3. Rodzaj technologii

Roboty budowlane wykonywane bgda przy uzyciu ciezkiego sprzetu budowlanego w zakresie branzy
drogowej, kanalizacyjnej itd. Wykonana zostanie nawierzchnia drég, w technologii typowej dla tego
typu obiektéw budowlanych, odpowiedniej klasy technicznej i przyjetej kategorii ruchu.

Zatozenia projektowe przebudowywanej drogi:

- kategoria administracyjna drogi - droga powiatowa,

- klasa techniczna drogi - droga klasy L (lokalna),

- zakladana predkos¢ projektowa — 40 km/h,

- kategoria ruchu — KR3, O dlugo$¢ drogi — maks. 2 564,0 m: [J odcinek nr 1 - przebudowa odcinka
poza zabudowg wiejska Oséwiec — Orchowo — dtugosé maks. 1 918,0 m (etap I),

- odcinek nr 2 - przebudowa odcinka w zabudowie wiejskiej w Oséwceu — dtugos$é maks. 646,0 m
(etap II) ,

- przekrdj drogi - jednojezdniowy dwupasowy,

- szerokosc¢ jezdni — 5,5 m — 6,5 m:

-odcinek nr 1 — 5,5 m,

- odcineknr2 — 6,5 m,

- nawierzchnia jezdni z mieszanki mineralno-asfaltowej,

- odwodnienie:

- odcinek nr 1 — poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podhuzne na tereny przylegle w granicach
pasa drogowego oraz do istniejgcych rowdw przydroznych;

- odcinek nr 2 - poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podiuzne do nowoprojektowanych
wpustéw (wymienionych z istniejacych) poprzez przykanaliki do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

Skala i zakres przedsigwzigcia obejmuje:

- roboty przygotowawcze,

- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne wraz z profilowaniem,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych jezdni,

- wykonanie poboczy,

- roboty porzadkowe.

Geometri¢ oraz elementy trasy zaprojektowano w taki sposob aby:

- zapewnié dostep do przylegtych terenéw,

- unikng¢ przebudowy istniejacych urzadzen.

Technologia ktadzenia nawierzchni bitumicznej bedzie typowa dla drogi tej klasy. Przy kladzeniu
nawierzchni najwazniejszymi czynnikami sg:

- odpowiedni dobor sktadnikow mieszanki asfaltowej i jej optymalnej ilosci,

- nalezyte okreslenie wlasciwosci mieszanki,

- wlasciwe przygotowanie podtoza pod nawierzchnie.

Technologia tych prac realizowana bedzie odcinkowo, w zaleznosci od czasu trwania i postgpu prac.
Materialochtonnos¢ i energochtonnosci prowadzonej budowy nie bedzie odbiegaé¢ od analogicznych
przedsigwzigé o podobnej skali. Zastosowane rozwigzania techniczne w trakcie budowy beda
nowoczesne i nie beda stwarza¢ trwalych i ponadnormatywnych zagrozen dla $rodowiska. Roboty
budowlane wykonywane beda przy uzyciu cigzkiego sprzetu budowlanego w zakresie branzy drogowej.
Usunigta warstwa ziemi urodzajnej (humus) na powierzchniach w liniach rozgraniczajacych inwestycji
zostanie odpowiednio przechowana przez okres budowy i ponowne wykorzystana do zaktadania zieleni.
W obrebie przebudowywanej drogi znajduje si¢ nastgpujace uzbrojenie: sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢
wodociggowa, siec teletechniczna i sie¢ energetyczna. W terenie nie wystepuja kolizje, wystepuja tylko
skrzyzowania z istniejaca infrastrukturg podziemna. NateZenie ruchu na przedmiotowej drodze jest
niewielkie. Droga stanowi gléwnie mieszkancéw wsi Oséwiec do Orchowa.



Konstrukcja jezdni

— warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowe;,

— warstwa wiazgca,

— podbudowa zasadnicza,

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
— stabilizacja kruszywa cementem.

Konstrukcja chodnikéw

— kostka brukowa betonowa,

— podsypka cementowo — piaskowa,

— - warstwa odcinajaca z piasku $rednioziarnistego.

Pobocze z kruszywa
- nawierzchnia z frezowiny,
- podbudowa betonowa z betonu.

Zjazdy

- kostka brukowa betonowa,

- podsypka cementowo — piaskowa,

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu,

- stabilizacja kruszywa cementem.

Odwodnienie

Wody opadowe i roztopowe z projektowanego ukladu drogowego odprowadzane beda powierzchniowo
poprzez istniejace spadki podtuzne i poprzeczne na tereny nieutwardzone oraz do istniejacych rowow
przydroznych w granicach pasa drogowego lub poprzez przykanaiiki do istniejacej kanalizacji
deszczowe;j.

Brak kolizji z istnigjagcym uzbrojeniem terenu. Nie przewiduje si¢ wycinki drzew czy krzew6w.

Majac na wzgledzie minimalizacj¢ robét, niwelete drogi zaprojektowano poprzez nawigzanie do
rzednych terenu i istniejacych/projektowanych elementéw drogi, przy zatozeniu zapewnienia
minimalnych pochylei podtuznych, gwarantujgcych prawidlowe i sprawne odprowadzenie wod
opadowych na tereny nieutwardzone, do rowdw przydroznych w granicach pasa drogowego lub do
istniejacej kanalizacji deszczowej. Niweleta zapewnia rowniez prawidlowe powigzanie jezdni z
przylegtym terenem. Prace drogowe beda prowadzone przy ograniczonym, a przy robotach
bitumicznych wylaczonym ruchu drogowym. Roboty zwigzane z utozeniem poszczegdlnych warstw
konstrukeji nawierzchni jezdni przewiduje si¢ wykona¢ w sposéb mechaniczny.

Biorac pod uwage lokalizacje inwestycji (po istniejacym $ladzie) oraz fakt, iz droga charakteryzowad
si¢ bedzie nieduzym natgzeniem ruchu, a w zwiazku z tym niewielkim poziomem emisji hatasu, mozna
z calg pewnoscia stwierdzié, ze zasigg oddziatywania przedsigwzigcia na etapie eksploatacji zamknie
si¢ w granicach inwestycji. Ocenia si¢, iz przebudowa uktadu komunikacyjnego spowoduje poprawe
bezpieczenstwa oraz ptynnosci ruchu.

4. Ewentualne warianty przedsi¢wzigcia

W trakeie prac projektowych nad wyborem najbardziej optymalnego rozwigzania technologicznego - z
uwzglednieniem uwarunkowan $rodowiskowych - przeanalizowano nastepujgce warianty realizacji
przedsiewziecia:

- wariant I realizacji przedsigwzigcia (wariant bezinwestycyjny, wariant tzw. ,,zerowy™),

- wariant II realizacji przedsiewziecia,

- wariant najkorzystniejszy dla srodowiska.



W zwiazku z faktem, Zze planowany uktad drogowy nawigzuje do istniejacej drogi powiatowej 3033P
Orchowo - Oséwiec nie wykonano wariantowania przebiegu drogi w planie.

Projektujac przebudowe przedmiotowego uktadu drogowego dazono do maksymalnego wykorzystania
istniejacych w terenie ciggéw komunikacyjnych, ktére umozliwig lepsze skomunikowane terenu, z
wykorzystaniem dedykowanej infrastruktury.

Wariant | - bezinwestycyjny

Wariant bezinwestycyjny to tzw. wariant ,,zerowy”, ktory polega na zaniechaniu realizacji planowanego
przedsigwzigcia o nazwie: ,Przebudowa drogi powiatowej nr 3033P Orchowo - Oséwiec”. To
rozwigzanie spowoduje, iz droga powiatowa zostanie zachowana w istniejgcym stanie, a ewentualne
naklady finansowe sprowadzal si¢ jedynie beda do biezacego utrzymania drég, bez $rodkow
przeznaczonych na podniesienie parametrow technicznych.

Brak realizacji zadania oznaczaé bg¢dzie m.in.:

- brak przebudowanej drogi na odcinku wynoszacym maks. 2 564,0 m,

- pogorszenie stanu technicznego istniejacej drogi powiatowej (zwigkszone ryzyko wypadkow i kolizji
z udziatem pojazdow jak i pieszych),

- mozliwos$¢ wystapienia ponadnormatywnego oddzialywania w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczen
na terenach podlegajacych ochronie,

- brak poprawy bezpieczenstwa, co bedzie powodowalo negatywne skutki dla wszystkich
uzytkownikéw ciagdw komunikacyjnych,

- brak uwzglednienia potrzeb spotecznos$ci lokalnej w zakresie komunikacji samochodowej, w tym, w
szczegdlnosci mieszkancdéw okolicznych miejscowosci.

Niepodejmowanie realizacji przedsigwzigcia nie oznacza braku wystgpienia oddziatywan na srodowisko
z omawianego terenu. Wystgpig ww. oddziatywania.

Wariant II realizacji przedsigwzigcia polega na przebudowie drogi. Realizacja tego wariantu spowoduje
emisj¢ do Srodowiska w opisanej wielkosci. Realizacja wariantu II w opisanej formule bedzie
oddzialywa¢ na srodowisko.

Majac na wzgledzie znikome i zbadane oddziatywanie na poszczegélne komponenty srodowiska,
wariant ten jest wariantem optymalnym. Analizujac oddziatywanie w korelacji z zajmowana
powierzchnig oraz funkcjg planowanego przedsigwziecia inwestycyjnego nalezy stwierdzié, ze
realizacja planowanego przedsigwzigcia w tym wariancie jest zasadne i korzystna dla srodowiska.
Uwzgledniajac uwarunkowania $rodowiskowe oraz lokalizacyjne wariant najkorzystniejszy dla
srodowiska polega na przebudowie drogi powiatowej, czyli na realizacji II wariantu. Przewidywane
rozwigzania techniczno-technologiczne w projektowanym przedsigwzigciu reprezentuja dobry poziom
krajowy i sa uzasadnione z punktu widzenia ekonomicznego i ochrony s§rodowiska, a realizacja
przedsigwziecia spowoduje racjonalne wykorzystanie analizowanego terenu i dostgpne;j infrastruktury.
Usytuowanie osi przebudowanej drogi zaklada w miar¢ mozliwosci pelne wykorzystanie istniejagcego
korpusu drogowego. Ponadto, budowa/przebudowa chodnikéw/poboczy czy zjazdéw poprawi
bezpieczenstwo korzystajacych z drogi jak i mieszkancéw, poruszajacych sie pieszo lub rowerem po
drodze. Wariant przewiduje kompleksowa poprawe warunkéw odwodnienia poprzez wykonanie
kanalizacji deszczowej, co zapobiegnie degradacji nawierzchni drogi w diuzszym okresie eksploatacji.
W zwiazku z faktem, iz planowane zadanie inwestycje polegajace na przebudowie drogi powiatowej nr
3033P na odcinku Orchowo - Oséwiec biegnie trasa juz istniejacej drogi nie analizowano wariantow
lokalizacyjnych.

Realizacja inwestycji w zakladanym wariancie spowoduje:

- zmniejszenie presji Srodowiskowej przebudowywanej drogi w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczen,
- poprawg bezpieczenstwa otoczenia na calym obszarze planowanego przedsiewziecia,

m.in. poprzez przebudowe/budowe chodnikéw, poboczy,

- zwigkszenie bezpieczenstwa na drodze,



- poprawg warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- zapewnienie naleZytych wymagan w zakresie ochrony srodowiska wodnego i przyrodniczego,

- kompleksowe odwodnienie — w ramach inwestycji zaplanowano odmulenie istniejacych rowéw
przydroznych,

- uporzagdkowanie estetyczne terenu i polepszenie warunkéw dotychczasowej eksploatacji drogi
w dtuzszej perspektywie czasowe;j.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materialéw, paliw oraz energii

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych wielkosci w
zakresie zuzycia materiatéw, paliw oraz energii. Paliwa wykorzystywane bgda do maszyn i pojazdéw
pracujacych przy realizacji inwestycji. Wszelkie zuzyte surowce beda wykorzystywane zgodnie z
obowigzujacymi normami i przepisami.

Szacunkowe zapotrzebowanie mediéw w trakcie realizacji inwestycji wynosi:

— energia elektryczna - ok. 40 kWh/doba,

— paliwa - ok. 400 dm3/doba.

Szacunkowe zapotrzebowanie na surowce oraz materialy wykorzystywane na etapie realizacji
przedsigwziecia:

- beton asfaltowy — ok. 400 m3,

- emulsja asfaltowa — ok. 2,5 Mg,

- kruszywo tamane — ok. 200 m3,

- beton C12/15 — ok. 200 m3,

- kruszywo (niesort) — ok. 300 m3,

- piasek — ok. 2,5 Mg.

Wszystkie powyzsze surowce i materialy dostarczone zostana przez podmioty zewnetrzne i
pozyskane/wytworzone poza terenem przedsigwzigcia. Do realizacji inwestycji konieczne bedzie
wykorzystanie ci¢zkiego sprz¢tu budowlanego m.in.: frezarek, samochodéw cigzarowych (np. transport
materiatbw budowlanych), koparek i tadowarek, ukfadarek mas bitumicznych, walcéw i zageszczarek.
Materiatochtonno$¢ i energochtonnosci prowadzonej budowy nie bedzie odbiega¢ od analogicznych
przedsigwzigé o podobnym profilu dziatalnosci. Zastosowane rozwigzania techniczne w trakcie budowy
beda nowoczesne i nie bedg stwarzaé trwatych i ponadnormatywnych zagrozefi dla $rodowiska. Wynika
to ze skali inwestycji oraz tradycyjnej i powszechnie stosowanej techniki budowy.

Biorac pod uwagg skalg i zakres planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego, zuzycie ww. materialéw
budowlanych bedzie ograniczone do minimum i nie bgdzie miato jakiegokolwiek negatywnego wplywu
na $rodowisko.

6. Rozwigzania chronigce $srodowisko

W trakcie rob6t drogowych bedzie miato miejsce oddziatywanie w zakresie hatasu, ktére zwiazane
bedzie z pracg maszyn, urzadzen i samochodéw. Hatas minimalizowany bedzie poprzez zastosowanie
sprawdzonych, dobrze konserwowanych, posiadajacych wlasciwe atesty maszyn, urzadzen i
samochodéw.

Etap realizacji inwestycji wigzaé si¢ rowniez bedzie z emisja niezorganizowang spalin z silnikéw
pojazdéw i maszyn budowlanych oraz pyleniem z drég i powierzchni terenéw objetych pracami
ziemnymi. Planowane do zastosowania $rodki techniczne tagodzace niekorzystne oddzialywania na
srodowisko w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego to m.in.:

- lokalizacja zaplecza placu budowy, bazy magazynowej oraz miejsc skladowania na terenach o
najmniejszych walorach przyrodniczych,

- prowadzenie prac wylacznie w porze dziennej,



- stosowanie sprawnego technicznie sprzetu, state prowadzenie nadzoru budowlanego oraz bezwzgledne
przestrzeganie przepisow BHP,

- prowadzenie rob6t w spos6b ograniczajacy maksymalnie ucigzliwo$é pod wzgledem akustycznym
oraz wibracji wywolanych praca cigzkiego sprzgtu, zaklada si¢ prowadzenie prac wylacznie w porze
dziennej tj. od godz. 6:00 do godz. 22:00,

- systematyczne sprzatanie placu budowy,

- ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i samochodéw na biegu jatowym,
- uwazne fadowanie materiatéw sypkich na samochody, przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych
samochodéw transportujacych materialy sypkie,

- ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,

- transport mas bitumicznych wywrotkami wyposazonymi w opoficze ograniczajace emisje oparéw
asfaltu,

- prowadzenie robdt nawierzchniowych, utrzymywanie placu i drogi w stanie ograniczajacym pylenie,
dobra organizacja dojazdéw do placu budowy,

- monitorowanie wlaciwego wykorzystania maszyn i urzadzen pracujacych na budowie, optymalizacja
czasu pracy.

Wszystkie emisje wystgpujace na etapie realizacji inwestycji (emisja zanieczyszczen, hatasu) beda
mialy charakter czasowy i lokalny, a ich natezenie bedzie zmieniato si¢ w zaleznosci od miejsca i fazy
realizacji rob6t i zniknie wraz z ich zakonczeniem.

Ochrona $rodowiska gruntowo - wodnego na etapie realizacji przedsigwziecia zostanie zapewniona
poprzez:

- kontrolowanie szczelnosci zbiornikdw paliw ptynnych pojazdéw,

- zapewnienie dostepu do przeno$nych toalet pracownikom oraz regularnie opréznianie toalet z
wykorzystaniem samochod6w serwisowo - asenizacyjnych,

- zabezpieczenie miejsc przechowywania surowcéw i materiatéw do budowy materiatami izolacyjnymi,
- prowadzenie wszystkich czynnosci zwigzanych z utrzymanicm we wiadciwym stanie $rodkéw
transportowych i zatadowczych (w szczegélnosci tankowanie, wymiana oleju oraz ewentualna naprawa
sprzgtu i innych pojazdéw) poza terenem realizacji inwestycji,

- zastosowanie wylacznie sprawnego sprzetu (maszyny, urzadzenia i samochody), wszystkie
urzadzenia, pojazdy, maszyny beda posiadaty wlasciwe atesty,

- magazynowanie odpadéw w wyznaczonych, zabezpieczonych miejscach,

- wyposazenie placu budowy w sorbenty,

- lokalizacja placu budowy na terenach zagospodarowanych.

Ochrona przyrody na etapie realizacji przedsigwzigcia zostanie zapewniona poprzez:

- zdjgcie wierzchniej, urodzajnej warstwy ziemi przed przystapieniem do prac, warstwa humusu
skfadowana bedzie w sposéb uporzagdkowany (pryzmy) w celu ich dalszego wykorzystania,

- prowadzenie wszelkich prac w poblizu istniejacych drzew nieprzeznaczonych do wycinki, wylacznie
sposobem rgcznym,

- zabezpieczenie korzeni drzew, w przypadku koniecznoscei ich odstoniecia,

- planowanie tras ruchu sprz¢tu budowlanego poza obszarem wyznaczonym przez rzut koron,

- zakaz sktadowania wszelkich materiatéw budowlanych w poblizu drzew (powierzchni wyznaczonej
rzutem korony drzew),

- zabezpieczenie pni drzew narazonych na otarcia ze strony sprzetu budowlanego poprzez

np. odpowiednie widkniny i maty stomiane,

- zapewnienie ochrony drobnej fauny - eliminowanie wszelkich zastoisk wody stwarzajacych siedliska
dla ptaz6éw, niepozostawianie nieuformowanych skarp stwarzajacych dogodne warunki do zaktadania
gniazd czy nor; kontrola wszelkich wykopow, itp., ktére stanowig putapki dla matych zwierzat,

pod katem ich obecnosci, a w przypadku stwierdzenia uwigzienia uwalnianie zwierzat do siedlisk
odpowiadajacych danemu gatunkowi (kontrola 1 raz na dobe),

- sprawdzanie przed rozpoczg¢ciem prac w kazdym dniu roboczym, placu budowy pod katem
obecnosci



migjsc stanowigcych potencjalne putapki dla drobnych zwierzat,

- zabezpieczenie miejsc mogacych stanowi¢ pulapki dla zwierzat poprzez ich tymczasowe przykrycie.
Teren prac zostanie oznakowany i zabezpieczony przed przypadkowym wjazdem pojazdéw na teren
robét. Wszystkie prace zwigzane z realizacja przedsigwzigcia zostang wykonane z zastosowaniem
technologii jak najmniej ucigzliwej dla okolicznych mieszkanicéw i otaczajacego srodowiska.

W przypadku natrafienia na przedmioty o charakterze zabytkowym teren znaleziska zostanie
zabezpieczony i zostanie powiadomiony o tym fakcie Wojewodzki Konserwator Zabytkéw.

Po zakoniczeniu realizacji inwestycji usunigte zostang wszystkie tymczasowe instalacje i urzadzenia
oraz wykonana zostanie niezb¢dna niwelacja powierzchni terenu, w miare mozliwosci technicznych.
Biorac pod uwage zaplanowane do realizacji ww. $rodki minimalizujace nie przewiduje sie
negatywnego oddzialywania inwestycji na poszczegélne komponenty $rodowiska na etapie realizacji
inwestycji.

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje przekroczenia standardéw w otaczajgcym srodowisku, w
tym w szczeg6lnosci w stosunku do obiektéw wymagajacych ochrony akustycznej.

W odniesieniu do etapu funkcjonowania przedsigwzigcia najistotniejsze czynniki warunkujace
wielkos$¢ emisji jak: natgzenie ruchu, stan techniczny pojazdéw czy rodzaj spalanego paliwa
zarzgdzajacy drogg nie ma wplywu. Biorac pod uwage liniowy charakter przedmiotowego zadania,
zastosowane zostang typowe czynnosci zapobiegajace negatywnym oddziatywaniom na srodowisko:

- biezaca konserwacja i utrzymanie drogi we wlagciwym stanie technicznym,

- wykonanie biezacych roboét tak, aby nie byly zrodlem zanieczyszczenia srodowiska surowcami,
materiatami i odpadami lub innymi substancjami stosowanymi w czasie ich trwania,

- optymalizacja sposobdw zimowego utrzymania drogi, przy zastosowaniu §rodkéw wykluczajacych
mozliwo$¢ spowodowania zagrozenia dla drzew w rejonie przedsigwzigcia, 0 wykonywanie robdt w
trakcie eksploatacji przedsigwzigcia (np. remonty, naprawy) w taki sposéb, aby nie stanowily zrédia
zanieczyszczenia Srodowiska surowcami, materialami i odpadami lub innymi substancjami
stosowanymi w czasie ich trwania. Niezaleznie od powyzszego, roboty budowlane prowadzone beda
zgodnie ze sztuka budowlang i zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia sie z
substancjami i materiatami, a pézniejsza eksploatacja zapewni utrzymanie obiektow we wilasciwym
stanie przy zachowaniu zasad wynikajacych z przepiséw prawa i obowigzkéw zarzadey drogi.

7. Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chroniacych srodowisko

Czynnikami oddziatywujacymi na srodowisko zwigzanymi z realizacja planowanej inwestycji beda:
- zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego - etap realizacji, eksploatacji oraz ewentualnej likwidacji
przedsigwziecia,

- emisja hatasu - etap realizacji, eksploatacji oraz ewentualnej likwidacji przedsiewziecia,

- odpady - etap realizacji oraz ewentualnej likwidacji przedsigwziecia.

Emisja zanieczyszczen gazowych i pylowych

Etap realizacji i ewentualnej likwidacji przedsiewziecia

Zrodiem emisji na etapie rob6t budowlanych beds:

- maszyny do prowadzenia robdt zwiazanych z budows nowego obiektu,

- transport materiatéw budowlanych,

- prace wykonczeniowe.

W fazie realizacji nalezy spodziewa¢ si¢ wystapienia nastepujacych negatywnych oddziatywan w
zakresie zanieczyszczenia powietrza:

- wzrost emisji zanieczyszczen gazowych gléwnie tlenkéw azotu (NOx), zawartych w spalinach maszyn
i pojazdéw pracujacych na terenie budowy - zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak i w jego
sgsiedztwie - pojazdy dostarczajace materialy budowlane,



- wzrost emisji pylow, zwiazany z transportem oraz intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie
lokalizacji przedsigwzigcia.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia moze wystapi¢ okresowe pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Ucigzliwosci te beda zwigzane z prowadzeniem rob6t drogowych z uzyciem
cigzkiego sprzgtu budowlano-drogowego oraz wykonywaniem prac ziemnych i asfaltowaniem jezdni.
Emisje z uzytkowanych maszyn beda na poziomie emisji z samochodéw cigzarowych. Podczas pracy
maszyn drogowych moze wystapié zwigkszona emisja wtérna pytéw. Podczas ulepszania podloza
gruntowego pod nawierzchnie drogowe oraz wykonywania warstw konstrukcji nawierzchni wystapia
dodatkowe ucigzliwosci dla srodowiska, spowodowane zanieczyszczeniem pylami powstajacymi
podczas transportu lub zabudowywania materialu nawierzchniowego. Przy robotach nawierzchniowych
powstang okresowe ucigzliwosci dla uzytkownikow terenu w rejonie robét, ktdrych trudno unikngé i
ktore beda spowodowane wydzielaniem spalin przez maszyny i pojazdy oraz wydzielaniem si¢ gazow
z podgrzanych asfaltéw drogowych. Celem ograniczenia emisji gazéw w trakcie transportu mieszanki,
samochody przewozace mieszanke wyposazone beda w opoficze szczelnie zakrywajace skrzynie
fadunkowa samochodu. Pylenie wtérne powstajace podczas transportowania materialu
nawierzchniowego zostanie zmniejszone poprzez utrzymywanie w nalezytym stanie placu budowy i
drég dojazdowych. Celem ograniczenia nadmiernego pylenie podczas budowy stosowane bedg maszyny
budowlane nowej generacji. Nalezy podkresli¢, iz ucigzliwosci te beda krétkotrwate, ograniczone do
czasu trwania etapu budowy.

Przedsigwzigcie realizowane bgdzie w sposéb okre§lony w przepisach techniczno-budowlanych oraz
zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajac spetnienie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa
pozarowego, bezpieczenstwa konstrukcji, bezpieczenstwa uzytkowania, odpowiednich warunkéw
higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony §rodowiska, ochrony przed hatasem i drganiami. Planowana
droga spelnia¢ bedzie wszystkie wymogi prawne okreslone dla tego typu obiektow.

Wszystkie prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia zostang wykonane z zastosowaniem technologii
jak najmniej ucigzliwych dla okolicznych mieszkancéw oraz otaczajacego srodowiska. Ucigzliwosci
zwigzane z etapem realizacji bedg mialy charakter przejSciowy i odwracalny. W celu zminimalizowania
ucigzliwosci powstajgcych na tym etapie prace ziemne prowadzone bedg wylacznie w godzinach
dziennych (6:00 — 20:00), w sposdb niedopuszczajacy do przypadkowego wycieku substancji
ropopochodnych. Uzywany sprzet bedzie sprawny technicznie, a wszelkie jego konserwacje,
uzupetnienia paliwa i naprawy wykonywane poza terenem inwestycji. Oddzialywania na etapie
realizacji beda krotkotrwate i odwracalne, w zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ ich negatywnego
‘oddziatywania na ludzi i powietrze. Na podstawie powyzszej analizy oraz poréwnania z podobnymi
obiektami mozna stwierdzi¢, ze przebudowa drogi nie bedzie Zrodtem wystepowania przekroczen
zanieczyszczen powietrza.

Etap eksploatacji przedsigwzigcia

Emisja na etapie funkcjonowania przedsigwzigcia zwigzana bedzie ze spalaniem paliw w silnikach
pojazdéw. W emitowanych spalinach wystepuja: tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i aromatyczne
oraz tlenki azotu. Wysokie temperatury spalania paliwa, a takze reakcje zachodzace pomiedzy
czasteczkami paliwa, a tlenem z powietrza przed wlasciwym zaplonem, powoduja rozkiad
weglowodoréw paliwa i powstawanie zwigzkOw organicznych nie wystgpujacych w paliwie jak np.
aldehydy, kwasy, smoly, laki, asfalty i wiele innych. Udziat wymienionych produktéw emisji jest rézny
i zalezy od konstrukcji silnika, stosowanych materialéw pednych, charakteru silnika lub innych
czynnikdw. Gléwnym zanieczyszczeniem emitowanym podczas funkcjonowania przedsigwziecia bedg
tlenki azotu (NOX) reprezentowane przez dwutlenek azotu (NO2).

Na ilo$¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczefi maja wplyw takie czynniki, jak: rodzaj spalanego
paliwa, rozwiazania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojemno$¢ silnika, moc i zwigzane z



nimi zuZycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika i innych
podzespotow, predkosé jazdy, technika jazdy, ptynnosé jazdy, pochylenie niwelety. Parametry te nie
zaleza od rozwigzan projektowych drogi. Znaczenie ma réwniez szybko$é przejazdu pojazdéw oraz
plynno$¢ ruchu, ktére dla przyjetych rozwigzaf drogowych nalezy uznaé za optymalne dla
minimalizacji oddziatywan. Wobec tak duzej ilosci parametrow, od ktérych zalezy emisja, jej dokladne
oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe obarczone sa
pewnymi bledami. Biorge pod uwage zaktadane natgZzenie ruchu na przedmiotowym odcinku oraz nowa
nawierzchnig, a co za tym idzie ptynnosci jazdy przy jednoczesnym polepszaniu jakoéci techniczno-
ekologlczneJ silnikéw okreslono, iz dotrzymane zostang warto$ci okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. 22010 r. Nr 16, poz. 87).

Emisja hatasu

W trakcie przebudowy drogi w rejonie lokalizacji przedsigwzigcia, okresowe zakiécenia akustyczne
spowodowane beda praca cigzkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujacych
materialy i surowce. Celem zmniejszenia tych ucigzliwosci prace beda prowadzone wylacznie w porze
dziennej z zastosowaniem dzialani minimalizujacych okreslonych w niniejszej dokumentacji.
Uciazliwosci te beda miaty charakter krétkotrwaly i ustang natychmiast po zakoficzeniu prac
budowlanych.

Przebudowywana droga wykorzystywana jest przede wszystkim przez mieszkaricéw wsi Oséwiec jako
dojazd do drogi wojewddzkiej 262 prowadzacej w kierunku Orchowa i Stupcy.

Biorgc pod uwage lokalizacj¢ w znacznej czgsci (odcinek nr 1 - ok. 1 918,0 m) poza terenami
chronionymi akustycznie oraz fakt, iz droga charakteryzowaé si¢ bedzie stosunkowo niewielkim
nat¢zeniem ruchu, a w zwigzku z tym niewielkim poziomem emisji hatasu, mozna z calg pewnoscia
stwierdzi¢, ze zasi¢g oddziatywania przedsigwzigcia planowanego do realizacji zamknie sie w granicach
inwestycji.

Analizujac skalg mozliwego oddzialywania planowanego przedsigwziecia, a takze zagospodarowanie
terenow wokot planowanej drogi (przewaga terenéw uzytkowanych rolniczo) mozna z calg pewnoscia
stwierdzi¢, ze droga o takiej klasie (lokalna, kategoria ruchu KR3), ze wzgledu na niewielkie natezenie
i predkosci ruchu, nalezy do Zrodet o niewielkiej emisji hatasu.

Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na srodowisko

W wyniku realizacji, eksploatacji oraz potencjalnej likwidacji planowanego przedsiewziecia zostang
wytworzone odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne. Odpady zostana zagospodarowane
zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 22020 r., poz. 797 z pézn. zm.). Zrédlem
odpaddéw beda:

— na etapie realizacji - prace ziemne zwigzane z przebudows ukladu drogowego,

— na etapie eksploatacji - biezace utrzymanie drogi,

— na etapie likwidacji - prace zwigzane z rozbiérka obiektéw, demontazem urzadzes.

Uwzgledniajgc etapy, na jakich moga powstawaé odpady w planowanym przedsigwzieciu
inwestycyjnym ponizej przedstawiono sposéb prowadzenia gospodarki odpadami na poszczegllnych
etapach.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia beda powstawaé odpady, okreslone w grupie 15 oraz 17
rozporzgdzenia Ministra Klimatu z dnia z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
22020 ., poz. 10). B¢da to typowe odpady budowlane (m.in. gleba i ziemia z prowadzonych wykopéw),
odpady opakowaniowe oraz niesegregowane odpady komunalne, inne niz niebezpieczne. Miejscem
powstawania odpad6éw bedzie teren budowy oraz jego zaplecze. Powstajace na tym etapie odpady beda
czasowo magazynowane w zaleznosci od rodzaju odpadu - w przystosowanych do tego celu



pojemnikach/kontenerach, na utwardzonym podtozu, a nast¢pnie beda przekazywane specjalistycznym
podmiotom, posiadajagcym stosowne zezwolenia na dalsze ich zagospodarowanie, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2020 r., poz. 797 z
pozn. zm.). Prace zwiazane z realizacja przedsiewziecia zostang zlecone wyspecjalizowanej firmie
budowlanej, ktdéra przejmie obowiazek zagospodarowania powstajacych odpadéw podczas demontazu.
Wytworcg odpadéw, zgodnie z przepisami ww. ustawy bedzie podmiot prowadzacy prace
demontazowe, co znajdzie odzwierciedlenie w stosownej umowie na prowadzenie tych prac. Wszystkie
obowiazki w zakresie gospodarowania wytworzonymi odpadami spoczywa¢ beda zatem na wykonawcy
przedmiotowej inwestycji. Z uwagi na zakres przedsigwzigcia, na etapie realizacji powstawaé beda
odpady, ktére w pierwszej kolejnosci zostang poddane procesowi ich odzysku, a pozostala ich cze$é
zostanie skierowana do unieszkodliwienia.

Na podstawie art. 2 ust. 3 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2020 r., poz. 797 z
pozn. zm.), przepisOw ustawy nie stosuje si¢ do nie zanieczyszczonej gleby i innych materiatéw
wystepujacych w stanie naturalnym, wydobytych w trakcie robdt budowlanych, pod warunkiem, ze
material ten zostanie wykorzystany do celéw budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktérym
zostal wydobyty. Niezanieczyszczone masy ziemne pochodzace z ewentualnych wykopéw pod
planowany uktad drogowy, postuza do niwelacji terenu dziatek inwestycyjnych i uksztattowania
terenu po fazie realizacji (m.in. pobocza), w zwiazku z czym zaklada sig, iz nie bedzie powstawat
odpad zwiazany z wydobyciem mas ziemnych. Zebrany na etapie realizacji inwestycji humus z
porastajacg go roslinnoscia zostanie wykorzystany do ksztaltowania terenéw zielonych w obrebie pasa
drogowego.

Na etapie ewentualnej likwidacji obiektu beda powstawaé odpady, okre§lone w grupie 15 oraz 17
rozporzadzenia Ministra-Klimatu z dnia z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
z 2020 r., poz. 10); obejmujace przede wszystkim odpady z demontazu. Prace zwigzane z likwidacja
przedsigwzigcia zostang zlecone wyspecializowanej firmie budowlanej, ktéra przejmie obowigzek
zagospodarowania powstajacych odpadéw podczas demontazu. Wytwérea odpadow, zgodnie z ustawg
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2020 r., poz. 797 z pézn. zm.) bedzie podmiot
prowadzacy prace demontazowe, co znajdzie odzwierciedlenie w stosownej umowie na prowadzenie
tych prac. Wszystkie obowiazki w zakresie gospodarowania wytworzonymi odpadami spoczywa¢ beda
zatem na wykonawcy przedmiotowej inwestycji. Z uwagi na zakres przedsigwzigcia, na etapie realizacji
powstawaé bedg odpady, ktére w pierwszej kolejnosci zostang poddane procesowi ich odzysku, a
pozostata ich cze§¢ zostanie skierowana do unieszkodliwienia. Zaklada si¢, ze w wyniku ewentualnej
likwidacji przedsigwzigcia nie powinny powstawaé odpady niebezpieczne. W przypadku jednak ich
wytworzenia, zostang one przez wykonawce zagospodarowane w sposob zgodny z przepisami ustawy
o odpadach.

Bioragc pod uwage zakres planowanego przedsiewzigcia inwestycyjnego, ilosé mozliwych do
wytworzenia odpadéw bedzie minimalna i niestwarzajaca jakiegokolwiek zagrozenia dla srodowiska.

Gospodarka wodno-sciekowa

Planowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla $rodowiska gruntowo-
wodnego na zadnym z etapéw (realizacji, eksploatacji oraz potencjalnej likwidacji). Zastosowane
rozwigzania projektowe w zakresie gospodarki wodno-§ciekowej zapewnig sprawne odprowadzenie
wéd opadowych i roztopowych oraz bezpieczenstwo srodowiska. Wody opadowe odprowadzane beda
powierzchniowo poprzez odpowiednie pochylenie poprzeczne i podiuzne na tereny nieutwardzone w
granicach pasa drogowego. Szacunkowa powierzchnia planowanego przedsiewzigcia (m.in.
powierzchnia jezdni, chodnik, pobocze zjazdy) wynosi¢ bedzie ok. 20 300,0 m2.

Wody opadowe odprowadzane beda poprzez nadane spadki poprzeczne i podluzne na tereny
nieutwardzone w graniach pasa drogowego. Maksymalna ilo$¢ wod deszczowych z przebudowywanej



drogi powiatowej wynosi¢ bedzie ok. 9 300,0 m3/rok. Maksymalny sptyw dobowy wyniesie ok. 25,5
m3/doba.

Biorac pod uwagg klasg planowanej drogi, zaktadane natgzenie ruchu na przebudowywanej drodze oraz
zastosowane rozwigzania w zakresie gospodarki wodami opadowymi i roztopowymi, okreslono, iz
tadunki zanieczyszczen niesionych przez sptywajace wody deszczowe z omawianego terenu beda
stosunkowo niewielkie i nie naruszaja warunkéw rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi
sciekéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen
wodnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1311). Nie przewiduje si¢ wystapienia zapotrzebowania na wode na
zadnym z etapéw inwestycji.

Na etapie realizacji i ewentualnej likwidacji przedsigwzigcia beda powstawaé niewielkie ilogci éciekéw
socjalno-bytowych, pochodzacych od pracownikéw wykonujacych prace budowlane. Z uwagi na zakres
i charakter planowanego przedsigwzigcia, $cieki te gromadzone beda w przenosnych szczelnych
kabinach (np. TOI-TOI), a nastgpnie w miarg potrzeb wywozone przez koncesjonowanego przewoznika
na pobliskg oczyszczalnig $ciekow. Nie przewiduje si¢ powstawania $ciekéw technologicznych.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Ze wzgleduna skalg i zakres planowanego przedsigwzigcia, a przede wszystkim jego lokalizacje (obszar
gminy Orchowo - centralna czgsci Polski, wojew6dztwo wielkopolskie) oddziatywania na $rodowisko
beda mialy charakter lokalny. Wobec powyzszego stwierdza sig, iz realizacja planowanej inwestycji nie
spowoduje transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, w rozumieniu Konwencji o ocenach
oddziatywania na Srodowisko w kontekscie transgranicznym, sporzadzonej w Espoo dnia 25 lutego
1991 r. (Dz. U. 2 1999 r., Nr 96 poz. 1110).

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody oraz korytarze ekologiczne, znajdujgce sig w zasiggu znaczacego oddzialywania
przedsi¢gwziecia

Planowane przedsigwzigcie potozone jest w obszarze Powidzko-Bieniszewskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu. Bezpo$rednio w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia nie wystepuja obiekty o walorach
przyrodniczo—krajobrazowych. W zasiggu oddziatywania nie ma pomnikéw przyrody, stanowisk
dokumentacyjnych, uzytkéw ekologicznych.

Obszar specjalnej ochrony siedlisk Pojezierze Gniezniefiskie PLH300026 Obszar majacy znaczenie dla
Wspélnoty -oddalony jest od planowanej inwestycji okolo 1,21 km, natomiast Powidzki Park
Krajobrazowy o okolo 0,03 km.

Biora pod uwagg tras¢ prowadzonej drogi — po istniejgcym $ladzie traktu komunikacyjnego, z powodu
znacznych antropogenicznych przeksztalcen Srodowiska omawiany obszar nie stanowi dogodnych
siedlisk dla fauny i flory. Lokalizacja inwestycji nie narusza integralnosci sieci obszaréw Natura 2000.
Znaczacy negatywny wplyw na odlegle o ponad 1 km obszary Natura 2000 bedzie miat miejsce w
przypadku, gdy inwestycja spowoduje zniszczenie jakiegos$ siedliska zwigzanego z tym obszarem lub
uniemozliwienie korzystania z niego przez gatunki dla ochrony, ktérych zostat utworzony dany obszar.
Na podstawie lokalizacji i dostgpnych materialéw nie stwierdzono, aby taka sytuacja mogla mieé
miejsce, gdyz ewentualne oddzialywania nie spowoduja trwalego uszczerbku populacji na danym
obszarze Natura 2000, trwatego zmniejszenia zasiggu wystepowania gatunku na danym obszarze i/lub
trwatego zmniejszenia wielkosci siedlisk gatunku w stopniu uniemozliwiajacym utrzymanie wlasciwej
liczebnosci populacji na danym obszarze. Ze wzgledu na odleglo$é oraz niewielki zakres planowane;j
wycinki nie ma podstaw do stwierdzenia takiego oddziatywania.

Biorac pod uwage:
- niewielki zakres inwestycji,
- lokalizacje inwestycji poza obszarami Natura 2000,



- odleglo$¢ planowanej inwestycji od tych obszardw,

- brak kolizji i oddzialywania na mozliwo$¢ przeptywu genéw miedzy obszarami europejskimi,

- lokalizacje poza zasiggiem korytarza ekologicznego KPnC-15B Pojezierze Gnieznienskie nie ma
podstaw do stwierdzenia naruszenia spdjnosci obszaréw Natura 2000.

Korytarze ekologiczne

Przez obszar Gminy Orchowo przebiega korytarz ekologiczny KPnC-15B Pojezierze GnieZnieniskie o
randze krajowej wyznaczony przez Zaklad Badania Ssakéw PAN w Bialowiezy we wspélpracy z
Pracownia na rzecz Wszystkich Istot.

10. Biordéznorodnos¢é

Ochrona réznorodnosci biologicznej wiaze si¢ ze zidentyfikowaniem zagrozefi i okresleniem
instrumentéw ochrony. Obszar przeznaczony pod planowana inwestycje jak réwniez tereny go
otaczajace zaliczono do typu krajobrazu przeksztatlconego w wyniku dziatalno$ci czlowieka. Obszar ten
(pas drogowy) cechuje si¢ silnym przeksztalceniem przede wszystkim na cele budownictwa
mieszkaniowego. Niewielkie fragmenty stanowig teren lesny. Takie zagospodarowanie terenu rzutuje
na charakter wystepujacej roslinnosci. Przewazaja zbiorowiska synantropijne, ktére réznicuje sie na:
zbiorowisko segetalne i zbiorowisko ruderalne. W wyniku lustracji terenowej na catym terenie objetym
planowang inwestycja nie stwierdzono obecnosci cennych powierzchni biologicznie czynnych oraz
wystepowania jakichkolwiek gatunkéw roélin, grzybdw czy zwierzat podlegajacych ochronie,
okreslonych rozporzadzeniami Ministra Srodowiska wydanymi odpowiednio w mys] art. 48, art. 49 i
art. 50 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r., poz. 55 z pdzn. zm.).
Trasa przebudowywanej drogi przebiega wsrdd ierendéw wykorzystywanych rolniczo. Uprawy w
sezonie wegetacyjnym pozbawione s gatunkéw zbiorowisk segetalnych, sporadycznie wystepuja:
chwastnica jednostronna (Echinochloa crus-galli) i komosa biata (Chenopodium album); spotkaé mozna
rowniez bylicg pospolita (Artemisia vulgaris). Lustracje terenowe potwierdzity wystepowanie lokalnie
roslinnosci ruderalnej o przynaleznosci systematycznej: zwigzek (All.) Arction lappae - zesp6t (Ass.)
Arctio-Artemisietum vulgaris oraz zwiazek (All.) Polygonion avicularis; prawdopodobnie w miejscach,
gdzie nie siegnely opryski. Arctio-Artemisietum vulgaris to zbiorowisko wysokich ziotorosli
ruderalnych, na siedliskach umiarkowanie nitrofilnych. Tworza je duze kepy bylicy pospolitej z
udzialem lopianu. Porasta gleby $wieze, piaszczysto-gliniaste i gliniaste. Mniej lub bardziej
reprezentatywne platy rozmieszczone byly na calym terenie. W skladzie odnotowano nastepujace
gatunki: bylica pospolita (Artemisia vulgaris) — dominujaca, Inica pospolita (Linaria vulgaris), fopian
wigkszy (Arctium lappa), bniec bialy (Melandrium album), ostrozefi polny (Cirsium arvense) oraz
towarzyszace im: perz wlasciwy (Elymus repens), babka lancetowata (Plantago lanceolata), chaber
fakowy (Centaurea jacea), krwawnik pospolity (Achillea millefolium), kupkéwka pospolita (Dactylis
glomerata), wrotycz zwyczajny (Tanacetum vulgare). Polygonion avicularis to zwigzek
antropogenicznych zbiorowisk zasiedlajgcych miejsca silnie wydeptywane. Preferuje siedliska
umiarkowanie nitrofilne, piaszczyste i piaszczysto-gliniaste. Tworzy niskie murawy, zlozone z
wyspecjalizowanych gatunkéw odpornych na uszkodzenia mechaniczne. W granicach opracowania
fitocenozy te obserwowano na poboczach wydeptanych $ciezek. Podsumowujgc stwierdzi¢ nalezy, ze
roslinno$¢ przedmiotowego terenu nie posiada szczegdlnej wartosci przyrodniczej. Inwentaryzacja
faunistyczna wykazata natomiast wystepowanie nastgpujacych gatunkdéw zwierzat: wsrdd ssakéw: mysz
polna (Apodemus agrarius), nornik zwyczajny (Microtus arvalis), zajac szarak (Lepus europaeus), kuna
domowa (Martes foina). Ptaki zaobserwowane gléwnie w locie nad analizowanym terenem to:
skowronek (Alauda arvensis), szczygiet (Carduelis carduelis), trznadel (Embriza citrinella), wrébel
(Passer domesticus), mazurek (Passer montanus), potrzeszcz (Miliaria calandra), przepiorka (Coturnix
coturnix). Wyszczeg6lnione ptaki objete s ochrong na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska



z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2183).
Sg to gatunki, ktérych zgodnie z ww. rozporzadzeniem dotyczy zakaz umyslnego niszczenia jaj lub form
rozwojowych. Z gromady owadéw pojawiaja si¢ pospolite gatunki trzmieli, najczgéciej trzmiel ziemny
(Bombus terrestris). Plazéw i gadéw nie stwierdzono. Wykazane gatunki ptakéw naleza do pospolicie
wystepujacych, szeroko rozpowszechnionych, gtéwnie licznych lub $rednio licznych, nie narazonych
na spadki liczebnoci populacji krajowych i nie zagrozonych wyginigciem. Ze wzgledu na znaczny
stopieni przeksztatcenia najblizszej okolicy przez cztowieka, zwigzany z rozwojem mieszkalnictwa, nie
nalezy si¢ spodziewa¢ na tym obszarze wystgpowania zadnych rzadkich czy tez szczegélnie cennych
gatunkow zwierzat. W miejscu planowanej inwestycji oraz w jej bliskim sasiedztwie nie stwierdzono
miejsc lggowych zwierzat polnych, w tym szczego6lnie obecnosci gniazd ptakéw. Realizacja inwestycji
nie koliduje z jakimkolwiek drzewostanem. Nie przewiduje si¢ wycinki drzew czy krzewéw. Podczas
prowadzenia prac majacych na celu uzbrojenie terenu w infrastrukture techniczng nie dojdzie do
zniszczenia cennych siedlisk roslin chronionych i unikatowych w skali kraju. Jednakze, usuniecie
rosngcej w chwili obecnej szaty roslinnej dotyczy¢ bedzie gatunkéw pospolitych, charakteryzujacych
si¢ dobrg kondycja i nie narazanych na wyginiecie.

Planowane przedsigwzigcie oraz jego eksploatacja realizowana zgodnie z przewidywanym projektem
nie zmieni krajobrazu, ani nie wplynie niekorzystnie na klimat, krajobraz i walory estetyczne
analizowanego terenu oraz terenéw przyleglych zaréwno w okresie inwestycyjnym, jak i w okresie
eksploatacyjnym. Nie wystepuja réwniez w poblizu obszary parkéw narodowych, lesnych komplekséw
promocyjnych, ochrony uzdrowiskowej oraz obszary wyszczegélnione na podstawie przepiséw ustawy
o uzdrowiskach i lecznictwie uzdrowiskowym,

Planowana inwestycja nie wplynie na bogactwo gatunkéw siedlisk na badanym terenie. Zaproponowana
dla planowanej inwestycji technologia prac oraz rozwigzania chroniace beda zapobiegaly i
minimalizowaty ewentualne negatywne oddzialywanie na srodowisko.

Przebudowa drogi po istniejacym sladzie nie spowoduje zmiany przeznaczenia terenu. Wiasciwa
organizacja prac budowlanych przyczyni sic do zachowania réznorodnoéci biologicznej na
dotychczasowym poziomie i efektywnego gospodarowania zasobami (woda, energia), co przetozy si¢
jednoczesnie na nizsza emisje zanieczyszczen.

11. Oddzialywanie przedsi¢gwziecia na klimat

Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze zmiany te w perspektywie kofica wieku beda
negatywnie oddziatywa¢ na transport. Dotyczy to wszystkich kategorii transportu tj. drogowego,
kolejowego, lotniczego i zeglugi $rédladowej. Najwickszym zagrozeniem dla transportu moga by¢
zmiany w strukturze wystepowania zjawisk ekstremalnych oraz zwigkszenie opadu zimowego. We
wszystkich wymienionych kategoriach najwigksza wrazliwosé na warunki klimatyczne wykazuje
infrastruktura, ktdra jest budowana na dlugi okres funkcjonowania. Infrastruktura transportu drogowego
i kolejowego jest najbardziej wrazliwa na czynniki klimatyczne, przede wszystkim na: silny wiatry,
opady $niegu, oblodzenie, deszcz, mroz, mglg czy fale upatéw Ze wzgledu na prognozowane zmiany
struktury opadéw wigkszego znaczenia nabiera m.in. poprawne okreslanie $wiatla mostéw i przepustow,
projektowanie drogi na dojazdach do mostéw, problem osuwisk i zagadnienia zZwigzane z
odwodnieniem powierzchni transportowych oraz kwestie przejsé podziemnych, tuneli. Jednym z
najbardziej dokuczliwych zjawisk sa wahania temperatury, w szczegélnosci tzw. przejécia przez zero w
potaczeniu z opadami lub topniejacym sniegiem, gdyz sprzyjaja zjawisku gololedzi, a takze
intensyfikuja korozyjne oddziatywanie wody na infrastrukture transportows. Niskie temperatury ujemne
sg czynnikiem ograniczajagcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjaja zwiekszeniu awaryjnosci
sprzgtu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania $rodkéw transportu, zmniejszaja komfort podrézowania,
powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej oraz utrudniaja prace przetadunkowe, wydluzajac czas
zatadunku i wyladunku. Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur, szczeg6lnie
diugotrwatych, ktére powoduja przegrzewanie si¢ silnikéw i innych urzadzen technicznych,



zwigkszenie podatno$ci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza
konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu cigzkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy
kierowcow i pracownikéw obstugi, a takze pasazeréw. Czynnikiem klimatycznym powodujacym
utrudnienia w ruchu drogowym jest mgla, szczegélnie czgsto wystepujagca w warunkach jesienno-
zimowych przy temperaturach bliskich zeru. Ograniczenie widocznosci powoduje zmniejszenie
predkosei eksploatacyjnej i opéznienia w ruchu drogowym, szczegélnie w transporcie publicznym, a
takze zwigksza ryzyko wypadkéw drogowych.

Adaptacja do zmian klimatu

Wedtug klasyfikacji klimatéw wg K&ppena, obszar Gminy Orchowo polozony jest w obrebie klimatu
wilgotnego kontynentalnego z fagodnym latem. Cechy charakterystyczne dla tego klimatu przedstawiaja
si¢ nastepujaco:

— $rednia temperatura najzimniejszego miesigca wynosi -3°C lub mniej,

— $rednia temperatura najcieplejszego miesigca jest wyzsza niz 10°C,

— nie ma miesigca ze Srednia temperaturg powyzej 22°C,

— opady s3 réwno rozlozone w catym roku.

Projektujac przedmiotowe przedsigwzigcie uwzgledniono zagadnienia zwigzane z wplywem obecnego
stanu klimatu i zachodzacych w nim zmian na trwalo$¢ inwestycji oraz wpltyw przedsiewziecia na
klimat. Realizacja przedmiotowej inwestycji, poprzez zaproponowang technologie i parametry drogi,
uwzglednia w sposéb wystarczajacy odporno$¢ na niekorzystne, ekstremalne warunki atmosferyczne
(m.in. fale upaléw i chtodéw, dlugotrwale susze, ekstremalne opady, zalewanie przez rzeki, gwaltowne
burze i wiatry, intensywne opady $niegu oraz zamarzanie i odmarzanie, dtuzsze okresy mrozu, nawalne
deszcze i roztopy, silne wiatry).

Do rozwigzaf minimalizujagcych wplyw zmian klimatu na $rodowisko nalezg m.in. wykorzystanie
materiatéw o odpowiedniej wytrzymatosci, uktadanie warstw nawierzchni w sposéb minimalizujgcy ich
pekanie - pod wplywem mrozu na podsypkach gwarantujgcych ich stabilnodé. Jednoczesnie
wprowadzone elementy w zakresie m.in. szerokosci drogi beda skutkowaty wiekszym bezpieczenistwem
uzytkownikéw drogi, nawet w okresach zwigkszonego wystepowania niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych. Zaprojektowany system odwodnienia uwzglednia normy i wytyczne w zakresie
odwodnienia drogowego gwarantujgc brak zalegania wody na nawierzchni, co wplynie na
bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi oraz na ograniczenie oddziatywania warunkéw atmosferycznych
na degradacj¢ nawierzchni drogi. Podczas etapu realizacji inwestycji wpltyw na klimat bedzie niewielki
i ograniczy si¢ jedynie do terenu przeznaczonego pod budowe drogi. Etap ten wigzaé sie bedzie ze
zwigkszong emisja substancji pylowo-gazowych. Przewiduje si¢, ze nie beda to jednak ilosci mogace
znaczgco wplywaé na obecny stan i obserwowane zmiany klimatu, w tym powodujgce wahania
temperatury.

Funkcjonujaca droga nie wplynie na zmiany klimatu regionu. Ocenia sig, iz wytacznie lokalnie moga
by¢ zauwazalne efekty odmiennej termiki powietrza wywotanej pasem asfaltu.

Planowane przedsigwzigcie jest inwestycja liniowa. Przebudowywana droga przebiega po $ladzie
istniejgcej drogi powiatowej. Biorac pod uwage istniejace i projektowane szlaki komunikacyjne w
rejonie realizacji inwestycji, ich rodzaj i skalg, stwierdzono, iz realizacja inwestycji nie przyczyni sie
do kumulowania oddziatywan.

Na terenie obj¢tym inwestycja oraz w zasiagu potencjalnego oddzialywania inwestycji nie znajduja sie
przedsigwzigcia realizowane lub zrealizowane, ktérych oddzialywania miedcityby sic w obszarze
oddzialywania planowanego zamierzenia inwestycyjnego prowadzac do kumulowania oddziatywan z
planowanym przedsigwzigciem.



12. Ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Planowane przedsigwzigcie nie jest zaliczane do inwestycji o zwigkszonym ryzyku dla $rodowiska
(zagrozonych wystgpieniem powaznej awarii przemystowej). Jednakze, w omawianym przypadku
istnieje mozliwo$¢ wystapienia awarii, w wyniku, ktérej nastapi np. pozar, wyciek paliwa czy wyciek
oleju. Zaklada sig, iz przyjete na etapie projektowania rozwigzania technologiczno-organizacyjne
pozwolg na zminimalizowanie ryzyka wystapienia awarii.

Rozlanie paliw plynnych moze stanowié zagrozenie dla $rodowiska glebowo - roslinnego i wodnego.
W sytuacjach awaryjnych nalezy braé pod uwage mozliwos¢ zanieczyszczenia olejami, benzyna i
substancjami z rozsypanych i rozlanych tadunkéw. Wystapienie awarii samochodu przewozacego
substancje niebezpieczne jest mato prawdopodobne. Niemniej jednak na etapie projektu nalezy
przewidzie¢ zabezpieczenia przed migracja zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-wodnego. W
trakcie utrzymania eksploatacyjnego nalezy dbaé o calo$¢ urzadzen zwiazanych z komunikacja
drogowa. W razie sytuacji awaryjnej kolizji, wypadku lub awarii pojazdu mechanicznego powodujacego
zanieczyszczenie nawierzchni roznego typu $rodkami chemicznymi czy ropopochodnymi, mogacymi w
efekeie przedostac si¢ do gleby, nalezy bezzwlocznie powiadomié stuzby ratownicze — w celu podjecia
jak najszybszej akcji prewencyjnej zapobiegajacej zanieczyszczeniu $rodowiska naturalnego. W
przypadku uszkodzenie drogi lub jej fragmentéw nalezy jak najszybciej usunaé awarie w sposéb
pozwalajacy na bezpieczne uzytkowanie.

Nalezy podkresli¢, iz zmniejszanie ryzyka zdarzen na drodze warunkowane jest wlasciwg organizacja
ruchu, dobrg jakoscia nawierzchni, czytelnym oznakowaniem, czyli czynnikami zaleznymi od
administratora drogi. Dodatkowym czynnikiem, niezaleznym od zarzadzajacego drogg jest zachowanie
ostroznosci przez kierowcow.

Nie przewiduje si¢ wystgpienia znaczacego zagrozenia dla srodowiska i ludzi mogacego oddziatywaé
na duza skalg na sasiednie tereny w przypadku ewentualnej katastrofy naturalnej czy budowlanej. W
przypadku skazenia gleby, ziemi terenéw sasiednich i terenu przewidzianego pod planowane
przedsigwzigcia konieczne jest szybkie przeprowadzenie dziatah naprawczych i remediacyjnych.
Ponadto, podkresla sig, iz zastosowana technologia jest nowoczesna, a jednoczesnie bardzo prosta. W
zwigzku z czym mozliwo$¢ wystapienia awarii jest stosunkowo niewielka, Zastosowane rozwigzania
materialowe i technologiczne powoduja, ze awaryjno$é jest znikoma, a mozliwo$é usunigcia
ewentualnych usterek jest bardzo szybka.

Przy zastosowaniu wszelkich dziatan minimalizujacych wptyw inwestycji na srodowisko (zwlaszcza na
etapie realizacji inwestycji), przestrzeganiu procedur bezpieczefistwa i higieny pracy, nie przewiduje sie
aby planowana inwestycja mogta przyczynié si¢ do katastrofy naturalnej czy budowlane;.

13. Prace rozbiérkowe dotyczace przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko

Realizacja planowanej inwestycji nie wigze si¢ z konieczno$cia prowadzenia jakichkolwiek prac
rozbiérkowych przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko. Na tym etapie
projektowania nie przewiduje si¢ prowadzenia zadnych prac demontazowych czy rozbiérkowych.
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