OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu - zmiana stata, w zwigzku z budowa
Sciezki rowerowej na odcinku Stupca - Kosewo, o tacznej dtugosci 13,109km.

Sciezke rowerowa podzielono na 6 odcinkéw realizacyjnych umozliwiajacych opcjonalne, etapowanie
inwestycji.
Niniejsze opracowanie obejmuje - ODCINEK 5 w Km 8+604,16 - 9+980,00; o dfugosci 1 375,84m.

2. Whnioskodawca

Starosta Powiatu Stupeckiego
ul. Poznanska 20,
62-400 Stupca

3. Zarzadca drogi

Zarzad Powiatu Stupeckiego
ul. Poznaniska 20,
62-400 Stupca

4. Jednostka projektowa

Andrzej Madaj
ul. Ratajczaka 7/13,
62-400 Stupca

5. Podstawa opracowania

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z dnia 19 sierpnia 1997 r.,

poz. 602) z pdzniejszymi zmianami,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczeg6étowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

(Dz. U. Nr 177, poz. 1729).
— Szczegdétowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach
(Dz.U. zatacznik do nru 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.)

6. Charakterystyka odcinkéw drég i warunkéw ruchu.

Projektowana $ciezka rowerowa zlokalizowana jest na terenie Gminy Ostrowite w m. Giewartow.
Odcinek zaprojektowano w pasie drogi powiatowej 3050P. Sciezka projektowana jest po stronie

wschodniej. W zwigzku z koniecznoscig zmiany spadkéw poprzecznych jezdni i wymiang
nawierzchni bitumicznej projektuje sie takze oznakowanie poziome na jezdni.
Podstawowe parametry:

— dtugosé odcinka - 1 375,84m,

— szerokos¢ nawierzchni $ciezki - 2,00m kolor czerwony + pas bezpieczerstwa 0,65m (pas

bezpieczenstwa stanowic bedzie sciek, kraweznik i kostka w kolorze szarym.
— nawierzchnia z betonowej, bezfazowej kostki brukowe]j na catym odcinku;
do km 9+659,00.
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— W km 9+659,00 - 9+980,00 ruch rowerowy prowadzony bedzie po jezdni i oznakowany

znakami poziomymi P-27.

Parametry techniczne Istniejgcej drogi gtéwne;j:

Kategoria drogi

Nr drogi

Klasa drogi

Kategoria obcigzenia ruchem
Predkosc¢ projektowa

Szerokosé jezdni, przekréj poprzeczny

Szerokosé pobocza, przekrdj poprzeczny

Wysokos¢ skrajni drogi
Grupa nosnosci podtoza
Dostepnosé

Dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowej

pojazdu na nawierzchnie jezdni

Powiatowa

3050P

g

KR3

V, =40 km/h

5,50m - 6,00 - daszkowy 2%
lokalnie jednostronny
1,50m, jednostronny 8%
4,60 m

Gl

ogdlnodostepna

100kN

7. Plan sytuacyjny

Przebieg sytuacyjny projektowanego odcinka sciezki rowerowej, zaprojektowano ze wzgledéw

bezpieczenstwa poza rowem drogowym przy drodze powiatowej. Lokalnie konieczne beda

podziaty dziatek. tuki poziome zostaty wyokraglone odpowiednimi promieniami.

8. Uzasadnienie wprowadzenia lub zmiany organizacji ruchu.

Niniejszy projekt organizacji ruchu ma charakter staty. Zaprojektowano oznakowanie zwigzane
wytacznie z budowa $ciezki rowerowej; istniejace znaki na drogach wchodzacych w sktad $ciezki
wg stanu istniejgcego lub wg decyzji Zarzadcy drogi. Opracowania dokonano

na zlecenie Powiatu Stupeckiego, w zwigzku z projektowang budowg Sciezki rowerowe;j.

9. Projektowane oznakowanie pionowe.

Nazwa Stan Wielkos¢ Kilometraz Szt.
C-13 prj Srednie 9+655 1
C-13a prj Srednie 9+655 1
Razem 2
Konstrukcje wsporcze
Nazwa Szt.
Stupek 1
10. Projektowane oznakowanie poziome
Nazwa Stan Kilometraz Dt./Pow/Szt Pow. malowania
P-1b Projektowane 8+918 241.8 9.67
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P-le Projektowane 8+627 7.8 0.94
P-le Projektowane 8+681 6.3 0.75
P-le Projektowane 8+719 4.5 0.54
P-le Projektowane 8+746 5.6 0.67
P-le Projektowane 8+758 6.9 0.83
P-le Projektowane 8+789 5.5 0.66
P-le Projektowane 8+822 8.5 1.02
P-l1e Projektowane 8+858 4.8 0.57
P-le Projektowane 8+882 3.7 0.45
P-le Projektowane 8+899 6.0 0.72
P-le Projektowane 9+184 5.5 0.66
P-le Projektowane 9+195 3.5 0.42
P-le Projektowane 9+209 7.5 0.90
P-le Projektowane 9+244 5.9 0.71
P-le Projektowane 9+282 6.8 0.82
P-le Projektowane 9+321 6.0 0.72
P-le Projektowane 9+347 6.5 0.78
P-le Projektowane 9+365 9.5 1.15
P-le Projektowane 9+394 8.9 1.06
P-le Projektowane 9+422 10.3 1.23
P-le Projektowane 9+454 6.3 0.76
P-le Projektowane 9+474 14.7 1.77
P-le Projektowane 9+513 7.3 0.87
P-le Projektowane 9+536 7.1 0.85
P-l1e Projektowane 9+557 6.0 0.72
P-le Projektowane 9+579 8.5 1.02
P-1e Projektowane 9+650 22.8 2.74
P-1e Projektowane 9+699 4.1 0.49
P-1e Projektowane 9+723 14.1 1.69
P-1e Projektowane 9+775 11.1 1.33
P-1e Projektowane 9+804 5.7 0.69
P-1e Projektowane 9+846 2.3 0.28
P-1e Projektowane 9+853 3.6 0.43
P-23 Projektowane 8+608 1.0 0.66
P-23 Projektowane 8+656 1.0 0.66
P-23 Projektowane 8+704 1.0 0.66
P-23 Projektowane 8+754 1.0 0.66
P-23 Projektowane 8+801 1.0 0.66
P-23 Projektowane 8+853 1.0 0.66
P-23 Projektowane 8+901 1.0 0.66
P-23 Projektowane 8+953 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+001 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+053 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+101 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+153 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+253 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+353 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+556 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+604 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+654 1.0 0.66
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P-23 Projektowane 9+203 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+303 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+403 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+456 1.0 0.66
P-23 Projektowane 9+505 1.0 0.66
P-4 Projektowane 8+604 22.0 5.28
P-4 Projektowane 8+635 45.2 10.85
P-4 Projektowane 8+687 31.6 7.58
P-4 Projektowane 8+723 22.5 5.40
P-4 Projektowane 8+752 6.0 1.44
P-4 Projektowane 8+765 24.3 5.83
P-4 Projektowane 8+795 26.7 6.41
P-4 Projektowane 8+831 26.0 6.24
P-4 Projektowane 8+862 18.8 4.51
P-4 Projektowane 8+886 12.6 3.02
P-4 Projektowane 8+905 4.3 1.03
P-4 Projektowane 8+912 5.5 1.32
P-4 Projektowane 9+156 26.2 6.29
P-4 Projektowane 9+190 4.6 1.10
P-4 Projektowane 9+198 10.3 2.47
P-4 Projektowane 9+217 25.5 6.12
P-4 Projektowane 9+250 31.6 7.58
P-4 Projektowane 9+289 31.0 7.44
P-4 Projektowane 9+327 20.4 4.90
P-4 Projektowane 9+353 10.8 2.59
P-4 Projektowane 9+375 18.1 4.34
P-4 Projektowane 9+403 17.9 4.30
P-4 Projektowane 9+432 20.1 4.82
P-4 Projektowane 9+460 12.5 3.00
P-4 Projektowane 9+488 23.8 5.71
P-4 Projektowane 9+520 15.3 3.67
P-4 Projektowane 9+543 13.2 3.17
P-4 Projektowane 9+563 14.9 3.58
P-4 Projektowane 9+588 60.9 14.62
P-4 Projektowane 9+672 26.2 6.29
P-4 Projektowane 9+703 19.2 4.61
P-4 Projektowane 9+737 37.2 8.93
P-4 Projektowane 9+786 17.9 4.30
P-4 Projektowane 9+810 35.2 8.45
P-4 Projektowane 9+848 4.1 0.98
P-4 Projektowane 9+857 3.6 0.86
Razem 232.46
11. Urzadzenia bezpieczenstwa
Nazwa Kilometraz Dt./Szt.

Stan

U-18b LUSTRO prostokatne duze

pr]

9+432
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— Lica znakow pionowych wykonad z folii odblaskowe;j typ 2.
— znaki umiescic¢ zgodnie z zatgczonym planem sytuacyjnym — rys. 2
— znaki mocowaé na konstrukcji wykonanej z rur stalowych @ 60 mm
— odlegtos¢ krawedzi tarczy znaku od krawedzi jezdni musi wynosi¢ 0,50 — 2,00 m.
— wysokos¢ umieszczania konwencjonalnych znakéw pionowych: 2,20 m;
wysokos¢ liczona jest od nawierzchni chodnika / pobocza do dolnej krawedzi znaku.
— Grupa wielkosci znakdéw - znaki "srednie"

12. Uwagi koricowe.

Niniejszy projekt zostat sporzagdzony w oparciu o zatozenia Inwestora z 2018 roku,
na podstawie aktualnych map sytuacyjno wysokosciowych i istniejgcej w tym czasie sytuacji
w terenie.
Ciggty proces inwestycyjny moze spowodowac w ciggu kilku lat zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym. Prawdopodobnie niektére grunty zmienig wtascicieli, powstang nowe dziatki
budowlane, nowe utwardzone skrzyzowania, chodniki, zjazdy czy uzbrojenie towarzyszace.
W zwigzku z powyzszym, w przypadku etapowania inwestycji lub wykonywania jej w przysztosci,
nalezy przed realizacjg zadania uwzgledni¢ wszystkie nowe czy zmienione elementy
zagospodarowania znajdujace sie w rejonie projektowanej sciezki. Konieczna moze by¢
aktualizacja map, projektu, przedmiardw oraz niniejszego projektu organizacji ruchu.

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzgdzajgcy ruchem,
zarzad drogi oraz wtasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia,
co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.
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